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metodologia



1.1. Apresentacao do Produto

A Certare Engenharia e Consultoria LTDA, localizada na Av. Eng. Santana
Jr., 3000, Salas 1102 - 1108, Bairro Cocd, Fortaleza-Ceara, sob o CNPJ
14.582.607/0001-31, apresenta, por meio deste, o Plano de Logistica Urbana.
Este documento é um produto da Etapa VI - Planos Setoriais e Projeto Piloto,
conforme o contrato N° 07 EMHUR/DIR/DPAF/DCFO/2024 celebrado com a
Empresa de Desenvolvimento Urbano e Habitacional - EMHUR. O contrato
refere-se a Elaborac¢ao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do
Municipio de Boa Vista - RR, incluindo a realizacao de consultas publicas.

Para a execu¢do do contrato mencionado, a Certare Engenharia e
Consultoria Ltda conta com uma equipe técnica composta por engenheiros,
arquitetos, estagiarios e profissionais da area administrativa, todos
dedicados diretamente ao projeto do Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Boa Vista/RR.

EQUIPE TECNICA

Makey Nondas Maia
Engenheiro Civil Sécio-Diretor e
Conselheiro

Diego Bastos Franca
Engenheiro Civil Sécio-Diretor e
Conselheiro

Marcus Vinicius Teixeira de Oliveira
Engenheiro Civil Sécio-Diretor e
Conselheiro

Filipe Ribeiro Viana
Engenheiro Civil Sécio-Diretor e
Conselheiro

Leticia da Silva Paulo Essabba
Planejamento do Transporte e
Logistica Urbana

Lara Maria de Sousa Barroso
Gerente de estudos

lleana Ferraz Nunes
Planejamento Urbano, Primeira
Infancia e Processos Participativos

Samuel Victor Mesquita do Régo
Design da Informacao

Mariana Cordeiro Aragao
Consultora juridica

Raimundo Eduardo Silveira
Fontenele
Economista

Emerson Nogueira dos Santos
Analise de Dados Urbanos e
Geoespacial

Lucas Eugénio da Silva Araujo
Analise de Dados Urbanos e
Geoespacial

llanna Castelo Branco Mesquita
Coordenadora de contrato

Maria Eduarda Pinto Candido
Planejamento Urbano, Mobilidade
Urbana e Meio Ambiente



Teane da Silveira Cavalcante
Planejamento urbano e Analise
Geoespacial

Mateus Felipe Marques de Oliveira
Analista de Engenharia

Moésio Filiza
Analista de Dados

Thais Matos Moreno
Planejamento Urbano, Mobilidade
Urbana e Meio Ambiente

Lara Braide Rocha
Especialista em Mobilidade, Trafego e
Seguranca Viaria

Luan Gomes Batista
Assistente de Engenharia

Débora Maria Gomes Braga Monte
Planejamento Urbano, Mobilidade
Urbana e Meio Ambiente

Além dessa equipe, um grupo de gestores do municipio de Boa Vista atuara

como colaborador durante todo o projeto, auxiliando nas etapas pertinentes

e fornecendo apoio operacional para as atividades de campo.



01. Introducao e Metodologia

EQUIPE TECNICA - PREFEITURA DE BOA VISTA
Figura 1: Diagrama da equipe técnica da prefeitura de Boa Vista

CONTRATANTE

Chefe do Poder Executivo Municipal

Presidente do Comité Gestor
N&dia Leandra Pereira = EMHUR

Comité Gestor

¢ Paulo Ricardo Carvalho de Freitas- EMHUR
¢ Daniela da Costa Norberto Peres- EMHUR
e Carlos Anderson Uchoa- SMO

¢ Iracema Lopes de Araujo Silveira- SMO

¢ Aline Silvano Lopes- SEPF

* Rodrigo José Saldanha Oliveira- SMTI

« Rodrigo de Alimeida Barauna- SEMUC

¢ Alessandra Gongalves Corleta - SMGOV

¢ Tiago Silva Monteiro- SEMGES

* Rejane Valéria Carvalho das Neves Reinbold- SMPE
¢ Andrea Margarida André —-PGM

e Ednalva dos Santos Freitas-SMST

* Miguel Felipe de Souza Lima-SEMMA

» Alexsander Ferreira da Silva-SMSP

Fonte: Acervo da Certare Engenharia e Consultoria.

O fluxograma apresentado na Figura 2 elenca as atividades executadas
durante a Etapa VI - Planos Setoriais e Projeto Piloto do Plano de Mobilidade

Urbana e Sustentavel do municipio de Boa Vista - RR.
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Figura 2: Fluxograma de atividades.
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Fonte: Certare, 2025.

1.2. Objetivo do produto

Este produto objetiva, notadamente, elaborar solu¢bes que mitiguem as
atuais problematicas - relativas a circulacdo de cargas do municipio -
observadas na cidade de Boa Vista; evitando o possivel agravamento destas
em horizontes de curto, médio e longo prazo.

1.3. Procedimentos Metodoloégicos

O crescimento urbano e o aumento da demanda por bens e servi¢os tornam
a logistica urbana um elemento critico para o funcionamento das cidades. O
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transporte de carga, essencial para o abastecimento do comércio, da
industria e dos servicos, deve ser planejado para garantir que sua operacao
ocorra de forma eficiente, minimizando impactos negativos no trafego, na
seguranca viaria e na qualidade ambiental.

Diante desse cenario, torna-se essencial adotar medidas que organizem e
disciplinem a circulacdo de cargas no municipio, garantindo o equilibrio entre
as necessidades logisticas e a mobilidade urbana. Neste Plano, abordam-se
0s aspectos relacionadas a Logistica Urbana, considerando especialmente o
transporte de carga por veiculos pesados dentro do municipio de Boa Vista.
As propostas aqui apresentadas encontram-se alinhadas as diretrizes
estabelecidas no Eixo 09 - Ordenar e regulamentar a circulacao do
transporte de carga, conforme apresentado no Relatério Final de
Propostas - Produto 3.5 do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de
Boa Vista, com detalhamento maior a respeito das questdes operacionais e
de implantacao relacionadas a cada diretriz.

Sendo assim, este Plano consta no Capitulo 03, dividindo-se em quatro
subcapitulos. O primeiro (3.1) trata da circulagado geral da carga, abordando
rotas prioritarias, restricdes e medidas para compatibilizar o transporte de
mercadorias com a mobilidade urbana. O segundo subcapitulo (3.2) foca na
operacao de carga e descarga, detalhando regulamentacdes para a
utilizacdo de vagas especificas e estratégias para minimizar impactos no
trafego. O terceiro subcapitulo (3.3) trata da circulacao de cargas perigosas
e superdimensionadas, definindo diretrizes para o transporte seguro
desses tipos de carga, considerando riscos e exigéncias especiais. Por fim, o
quarto subcapitulo (3.4) trata da regulacdo da logistica urbana,
consolidando aspectos normativos e instrumentos de gestdo para disciplinar
a circulacdo e operagao do transporte de carga em Boa Vista.

12
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2.1.

Principios

Com relacdo aos principios que fundamentam o Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Boa Vista (PDMUS), estes se baseiam no que estabelece a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) - Lei n® 12.587, de 2 de
janeiro de 2012, a saber:

a)

b)

0)

d)
e)

Desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensfes
socioeconémicas e ambientais;

Acessibilidade universal garantida aos idosos, as pessoas com
mobilidade reduzida e pessoas com deficiéncia;

Equidade no acesso dos cidadaos aos estabelecimentos de saude,
lazer, educagdo, servigos publicos e ao transporte publico coletivo;
Cidade justa socialmente;

Equidade no uso do espaco publico de circulagao, vias e logradouros;

f) Justa distribuicdo dos beneficios e 6énus decorrentes do uso dos

g)
h)

2.2.

diferentes modos e servicos;

Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de
transporte publico coletivo;

Seguranca nos deslocamentos das pessoas.

Diretrizes

Analogamente, as diretrizes adotadas no ambito do PDMUS de Boa Vista,

baseiam-se na Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Dessa forma, estas

podem ser enunciadas como:

Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e
gestao do uso do solo no ambito dos entes federativos;

Prioridade dos modos de transportes ndao motorizados sobre os
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

Integragao entre os modos e servi¢os de transporte urbano;
Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

15



2.3.

Mobilidade urbana inclusiva em relacdo as especificidades de género;
Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de
energias renovaveis e menos poluentes;

Priorizacao de projetos de transporte publico coletivo estruturadores
do territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado;

Uso do solo articulado ao sistema de mobilidade urbana, com
promocao da mescla de usos da cidade e da pluricentralidade;
Transferéncia a coletividade da valorizagdo imobiliaria inerente as
melhorias em acessibilidade;

Tornar a cidade mais saudavel, resiliente, acessivel, inovadora,
inclusiva e sustentavel ambiental e socioeconomicamente;
Mobilidade ativa como uma estratégia de saude publica e de
mobilidade urbana;

Prioridade ao transporte publico coletivo em detrimento do
transporte motorizado individual;

Reducdo das necessidades de deslocamento.

Objetivos Estratégicos

De modo a atingir o objetivo geral apresentado na secdo 1.2, elencaram-se

objetivos estratégicos relativos ao Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel

de Boa Vista, sdo estes:

VI.
VII.

Proporcionar melhorias as condi¢Bes urbanas da popula¢do - no que
se refere a acessibilidade e a mobilidade - reduzindo as desigualdades
entre os diferentes setores da sociedade e promovendo a inclusao
social;

Diminuir a necessidade de realizacdo de viagens longas; viabilizando
deslocamentos mais eficientes pelo territério de Boa Vista (com o
incentivo a criacao e fortalecimento de centralidades nos bairros);
Promover uma Mobilidade Urbana Sustentavel;

Otimizar a operacdo do sistema de transporte publico urbano;
Consolidar a gestdao democratica e integrada como garantia do
aprimoramento continuo da Mobilidade Urbana em Boa Vista;
Promover o crescimento ordenado do municipio;

Regulamentar e readequar areas de estacionamentos ao longo das
vias;
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VIIl.  Regulamentar e readequar a circulacdo de veiculos de carga;
IX.  Estimular a gestdo publica da mobilidade e dos transportes.

Objetivos especificos:

De modo a atingir o objetivo geral apresentado na secao 1.2, elencaram-se
objetivos estratégicos relativos ao Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel
de Boa Vista, sdo estes:

I.  Conectar a rede viaria por meio do reordenamento dos fluxos;

[l.  Promover a seguranca viaria por meio de estratégias integradas para
reducdo de acidentes e melhoria da mobilidade urbana;

lll.  Promover solu¢des de mobilidade urbana seguras e inclusivas para a
primeira infancia;

IV.  Tornar o transporte publico mais integrado e atrativo para as pessoas
no cotidiano;

V. Potencializar o uso de modos de transporte ativos;

VI. Incentivar o desenvolvimento econdmico por meio do modo
cicloviario;
VII.  Atenuar os efeitos de competicao entre modos distintos de transporte;
VIIl.  Promover a prote¢do das areas verdes, integrando-as a malha viaria;

IX.  Ordenar e regulamentar a circulacdo do transporte de carga;
X.  Ampliar as conexdes da zona urbana com a rural;
Xl.  Viabilizar a gestao eficiente de informacfes relativas a mobilidade
urbana de Boa Vista;
Xll.  Incentivar o desenvolvimento turistico do municipio.

2.4. Sintese do Escopo: Plano de Logistica Urbana

O Plano de Logistica Urbana do Plano de Mobilidade Sustentavel de Boa Vista
tem como objetivo principal orientar e implementar estratégias que
promovam um equilibrio entre a circulacdo de carga no municipio e a
mobilidade geral urbana. Para isso, o Plano estabelece diretrizes para a
organizacdo dos fluxos de transporte de mercadorias, considerando
aspectos como a definicdo de rotas prioritarias, restricdes de circulacao e
horarios especificos para veiculos de carga. Além disso, aborda a operacdo
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de carga e descarga, garantindo a eficiéncia do processo de utiliza¢gdo de
vagas especiais sem comprometimento da fluidez do trafego. Trata-se
também a respeito da circulagdo de cargas especiais, incluindo cargas
perigosas e superdimensionadas, definindo normas para minimizacdo de
riscos e impactos. Por fim, o Plano prop8e instrumentos de gestdo e
regulamentacdo para disciplinar a logistica urbana, assegurando um sistema
de transporte de cargas mais seguro, eficiente e sustentavel.
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O transporte de carga, essencial para o abastecimento do comércio, da
industria e dos servicos, deve ser planejado para garantir que sua operacao
ocorra de forma eficiente, minimizando seus impactos negativos. Diante
desse cenario, € essencial adotar medidas que organizem a circulagdao de
cargas no municipio, garantindo o equilibrio entre as necessidades logisticas
e a mobilidade urbana.

Sendo assim, neste Plano, abordam-se os aspectos relacionadas a Logistica
Urbana, considerando especialmente o transporte de carga por veiculos
pesados dentro do municipio de Boa Vista, com propostas alinhadas ao Eixo
09 - Ordenar e regulamentar a circulacao do transporte de carga, conforme
apresentado no Relatorio Final de Propostas - Produto 3.5 do Plano de
Mobilidade Urbana Sustentavel de Boa Vista, e divido em quatro frentes:
circulacdo geral da carga; operac¢do de carga e descarga; transporte de cargas
perigosas e superdimensionadas; e regulacao da logistica urbana.

3.1. Circulacao Geral de Carga

A movimenta¢do de cargas impacta diretamente a mobilidade da cidade,
exigindo planejamento para minimizar congestionamentos e melhorar a
eficiéncia logistica sem comprometer a fluidez vidria e a seguranca. A
circulacdo de carga no municipio envolve a definicdo de rotas prioritarias
para veiculos pesados e definicdo de horarios de restricdo em vias de acordo
com tipo de veiculo, visando a compatibilizacao do fluxo de mercadorias com
o trafego urbano.

3.1.1. Rotas Prioritarias para veiculos pesados de carga

Rotas Prioritarias de Cargas sao definidas como caminhos prioritarios para o
uso de veiculos pesados e geralmente estdao associadas aos Polos Geradores
de Viagens de Carga, como as industrias, centros de distribuicdo e grandes
comércios do municipio. Em Boa Vista, a principal problematica identificada
no trafego de veiculos de carga refere-se ao fluxo de passagem pelo
municipio e nas viagens de relacdo de Boa Vista com municipios adjacentes
ou mesmo de paises como Venezuela e Guiana.
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O transporte de carga no municipio esta concentrado em duas principais
rotas: uma vinculada as viagens com origem ou destino dentro do municipio,
no Distrito Industrial (Governador Aquilino Mota Duarte), e outra relacionada
as viagens que atravessam a Ponte dos Macuxis em direcdo a BR-174.

Sendo assim, é comum o trafego de veiculos pesados por vias arteriais do
municipio, especialmente pela Avenida Venezuela, uma vez que permite
acesso a BR-174, a Ponte dos Macuxis, a Av. Brasil, que tem ligacao direta
com o Distrito Industrial e a diversos bairros centrais. No entanto, essa
avenida também desempenha um papel fundamental na circulacdo de
veiculos leves e outros modos de transporte em Boa Vista. O alto volume de
veiculos pesados nesse corredor viario pode resultar em impactos
significativos, como o aumento da lentiddo no trafego, maior risco de
acidentes e desgaste acelerado da infraestrutura viaria.

Diante desse contexto, é definida uma rota prioritaria para a circulacao de
veiculos pesados através dos limites da cidade. Como pode ser visto no Mapa
1, a referida prioriza¢do inclui vias como: Estrada do Contorno, BR-174, Av.
Brasil, Av. das Guianas, BR-401 e uma rota alternativa ligando a BR-401 a
intersecdo entre a BR-174 (Norte) e a Estrada do Contorno.
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=== Rotas prioritdrias para o fluxo de passagem de carga
Rota alternativa proposta
=== Rota de Ligagdo - Centro Tecnolégico
= Rota utilizada atualmente
= RR-205
= Rodovias Federais
[""] Centro Tecnoldgico - Girassdis
Aeroporto Internacional - Boa Vista
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Fonte: Perimetro urbano - EMHUR 2024; Municipios vizinhos - IBGE 2022;
Recursos hidricos - PMBV 2024; Malha viaria - PMBV 2024; PGV - PMBV
2024;




Rota Prioritaria para o Fluxo de Passagem de Carga - Estrada do
Contorno

Considerando a Rota Prioritaria para o fluxo de passagem de carga,
identificada no Mapa 1 em azul-marinho escuro, corresponde a Estrada do
Contorno, uma via ja existente com cerca de 30 km de extensao. No entanto,
essa estrada carece de infraestrutura complementar em suas faixas
lindeiras, como postos de abastecimento, areas de descanso para motoristas
e outros servicos essenciais ao transporte de carga. Para que essa via se
torne uma alternativa viavel e atrativa para os veiculos pesados, reduzindo a
circulacdo desses veiculos no interior da malha urbana, torna-se necessario
um processo de requalificacdo e desenvolvimento dessa rota, recomendado
para um horizonte de curto prazo (5 anos).

Para isso, dois principais aspectos devem ser desenvolvidos para a efetiva
priorizacao dessa rota: Infraestrutura vidria e sinalizacdo e Ordenamento do
uso do solo e infraestrutura de apoio. Em relacdo ao primeiro aspecto,
percebe-se como essencial a implementacdo de sinalizacdo indicativa
adequada para orientar e induzir o fluxo de mercadorias pelas vias
propostas. Além disso, caso necessario, a Estrada do Contorno deve ser
requalificada para suportar o aumento do volume de veiculos pesados,
garantindo boas condi¢fes de trafegabilidade e seguranca. Ja em relagdo ao
ordenamento do solo, € fundamental que haja o incentivo e planejamento
de estabelecimentos de apoio ao longo de toda a rota.

De acordo com o Manual para Ordenamento do Uso do Solo nas Faixas de
Dominio e Lindeiras das Rodovias Federais (DNIT, 2005), estabelecimentos
como postos de abastecimento, oficinas, motéis e restaurantes, localizados
nas faixas lindeiras das rodovias, desempenham um papel fundamental no
apoio ao transporte de carga. Assim, é necessario planejar a instalagao
desses equipamentos ao longo da via, garantindo suporte adequado aos
motoristas e melhor integracdo da estrada com a dinamica logistica do
municipio.

Nesse sentido, nas vias relativas a rotas prioritarias para o transporte de
mercadorias, propdem-se modificacdes de uso do solo atreladas, a priori, ao
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incentivo da ocupacdo das faixas lindeiras por estabelecimentos destinados
a prestacao de servicos aos condutores e veiculos.

Além disso, levando em conta a Resolucao N° 6.054, de 31 de outubro de
2024, que aprova o regulamento dos Pontos de Parada e Descanso (PPD) sob
a competéncia da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT),
considera-se Ponto de Parada e Descanso (PPD) o local situado as margens
das rodovias ou em areas sob circunscricao federal no trecho concedido,
destinado ao repouso e descanso dos motoristas profissionais de transporte
rodoviario de passageiros e de cargas, cuja permanéncia € gratuita.

De acordo com a Lei 13.103/2015, conhecida como Lei do Motorista,
enquadram-se como locais de repouso e descanso dos motoristas
profissionais, dentre outros:

e Estacdes rodoviarias;

e Pontos de parada e de apoio;

e Alojamentos, hotéis ou pousadas;

e Refeitorios das empresas ou de terceiros;
e Postos de combustiveis.

Vale ressaltar que estabelecimentos destinados ao acolhimento de
motoristas podem solicitar o reconhecimento oficial como PPD através dos
passos detalhados no site oficial do Ministério de Transportes. Sendo assim,
propde-se que estabelecimentos localizados ao longo de rodovias sob a
jurisdicdo da ANTT ou do DNIT sejam incentivados a realizar o processo de
reconhecimento como um Ponto de Parada e Descanso, de modo a elevar a
atratividade da rota prioritaria proposta.

Por fim, destaca-se a importancia da implantacdo de vegetacdo nas faixas de
dominio das vias associadas as rotas prioritarias para o transporte de
mercadorias. A vegetacdo ou revegetacdo dessas areas deve estar
totalmente integrada a paisagem, contribuindo para a harmonia visual, o
conforto ambiental e a seguranca viaria.

Nesse contexto, os elementos construtivos, arquitetdnicos e paisagisticos
devem ser planejados de forma a desempenhar multiplas fung¢des, incluindo
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a orientacdo visual dos condutores, o controle da erosdao do solo nas
margens das rodovias e a oferta de sombreamento nos pontos de parada e
descanso. Essa abordagem contribui ndo apenas para a valorizagao estética
das vias, mas também para a melhoria das condi¢des de trafegabilidade e
bem-estar dos usuarios.

Rota de ligacao alternativa

Considerando a Rota Alternativa Proposta identificada no Mapa 1 em azul-
claro tracejado, apresenta-se um tracado ilustrativo de uma nova via com o
objetivo de absorver o fluxo de veiculos que atualmente atravessa a zona
urbana de Boa Vista apenas como trajeto de passagem, especialmente para
o transporte de produtos agricolas, com destaque para a soja.

Atualmente, a producdo de soja na Zona Rural de Boa Vista é escoada
principalmente pela BR-432, o que exige a passagem de veiculos pesados
pela area urbana da cidade. Para reduzir esse impacto e minimizar a
utilizacao dessas vias urbanas para esse fim, propde-se uma rota alternativa
para o escoamento da producado, ligando a BR-174 (Norte) a BR-401. Essa
alternativa possibilitaria a conexao com a BR-432 em direcdo ao porto de
Itacoatiara, criando um trajeto mais eficiente para o transporte de carga.

Como complemento a essa rota, sugere-se a inclusdao de um desvio que se
estende até o Centro Tecnoldgico de Girassois, localizado na RR-321 -
representado em linha tracejada na cor cinza no Mapa 1. Esse desvio tem o
objetivo de atender a demanda de veiculos de carga do centro, apesar de
nao ser esperado um volume de trafego tao intenso quanto nas demais rotas
prioritarias.

Ressalta-se que o Mapa 1 representa essa proposta de forma ilustrativa, sem
0 objetivo de detalhar o roteamento exato da ligacdo mais eficiente entre as
rodovias. Sendo assim, a Rota Alternativa proposta é apresentada como uma
acdo de médio a longo prazo (10 a 20 anos) - em consonancia com o Eixo 09
- Ordenar e regulamentar a circulagdao do transporte de carga, do Relatério
Final de Propostas - Produto 3.5 do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel
de Boa Vista, exigindo um processo de implantacdo meticuloso e bem
planejado. Recomenda-se que a implementacdo das rotas prioritarias para o
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fluxo de mercadorias siga as diretrizes estabelecidas neste plano,
abrangendo aspectos como sinalizagao, requalificagdo urbana e incentivo a
ocupacao do solo por empreendimentos que possam ser qualificados como
Pontos de Parada e Descanso (PPD).

Adicionalmente, faz-se necessaria a realizacdo de estudos mais
aprofundados sobre a viabilidade dessa rota alternativa, conectando a BR-
401 com a BR-174. Esses estudos deverdao detalhar as potencialidades e
limitacdes do tracado proposto, considerando fatores como roteamento,
custos, beneficios e desafios envolvidos na sua implanta¢cdo. Um aspecto
fundamental a ser analisado é a viabilidade ambiental do projeto, avaliando
impactos em areas de preserva¢do permanente, corpos d'agua, vegetacao
nativa e fauna local.

Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e Relatério de Impacto Ambiental (RIMA)
deverdo ser conduzidos visando a minimizacdo de desmatamentos, riscos de
erosdo e alteracBes significativas nos ecossistemas locais. Além disso,
deverdao ser propostas medidas mitigadoras e compensatorias para
eventuais impactos ambientais, assegurando que a nova rota nao apenas
melhore a mobilidade de cargas, mas também esteja alinhada com principios
de sustentabilidade e preservacdao ambiental. O envolvimento de 6rgdos
ambientais e setores produtivos € essencial para garantir que a nova rota
atenda as necessidades logisticas sem comprometer a integridade ambiental
da regido.

3.1.2. Restricao Viaria para veiculos pesados de carga

De forma complementar ao contexto apresentado, estabelece-se aqui a
restricdo de veiculos pesados em vias urbanas. Medidas semelhantes ja sao
adotadas em diversas cidades no Brasil e no exterior, como Sao Paulo, Belo
Horizonte, Fortaleza, Londres e Nova lorque. Essas restricbes podem ser
espaciais, proibindo a circulagao de veiculos de carga em determinadas vias
ou areas da cidade, temporais, limitando os periodos em que esses veiculos
podem trafegar em certas regides, ou ainda uma combina¢do de ambas,
visando equilibrar a logistica urbana com a mobilidade e a seguranca viaria.
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A implementacdo de uma politica de restricdo a circulagao de veiculos de
carga na cidade de Boa Vista justifica-se pelo impacto que esses veiculos
geram na mobilidade urbana e na seguranca viadria. Devido as suas
dimensdes e menor capacidade de frenagem, caminhdes e outros veiculos
pesados tendem a comprometer a fluidez do trafego urbano e aumentar os
riscos de sinistros, especialmente em vias de grande movimento e
cruzamentos estratégicos. Além disso, a presenca de veiculos de carga na
zona urbana esta associada a externalidades socioambientais significativas,
como aumento da emissao de poluentes, maior desgaste do pavimento e
elevacao dos niveis de ruido, afetando a qualidade de vida da populacao.

Nesse contexto, € estabelecido neste Plano uma restricdo temporal a
circulacdo de veiculos pesados de carga nas principais avenidas arteriais da
cidade de Boa Vista (
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Tabela 1; Mapa 2), caracterizadas, em sua maioria, pela existéncia de

Vias Restritas

Av. Amazonas

Av. Brg. Eduardo Gomes

Av. Cabo José Tabira de Alencar Macedo

Av. Cap. Ene Garcés

Av. Cap. Julio Bezerra

Av. Carlos Pereira de Melo

Av. Centenario
Av. Cidade Jardim
Av. Gen. Ataide Teive
Av. Glaycon de Paiva

Av. Major Williams

Av. Mario Homem de Melo

Av. Minas Gerais
Av. Padre Anchieta
Av. Parimé Brasil

Av. Patio Cauamé

Av. Raimundo Rodrigues Coelho

Av. Santos Dumont

Av. S3o Sebastido

Av. Teréncio Lima

Av. Venezuela
Av. Ville Roy

Periodo de restricao

Segunda a Sexta
06h - 09h
11h - 14h
17h - 20h

Sabado
06h - 12h
Domingo

Sem restri¢Bes

comércios e alto fluxo veicular, elevando, por conseguinte, os efeitos de
competicdo e, dessa forma, corroborando para a propagacao das tipologias

de externalidades supracitadas.
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Tabela 1: Vias arteriais propostas para restricdo de circulacao de veiculos pesados de carga.

Vias Restritas

Av. Amazonas

Av. Brg. Eduardo Gomes

Periodo de restricao

Segunda a Sexta

Av. Cabo José Tabira de Alencar Macedo

06h - 09h

Av. Cap. Ene Garcés

11h - 14h

Av. Cap. Julio Bezerra

17h - 20h

Av. Carlos Pereira de Melo

Sabado

Av. Centenario

06h - 12h

Av. Cidade Jardim

Domingo

Av. Gen. Ataide Teive

Sem restri¢Bes

Av. Glaycon de Paiva

Av. Major Williams

Av. Mario Homem de Melo

Av. Minas Gerais

Av. Padre Anchieta

Av. Parimé Brasil

Av. Patio Cauamé

Av. Raimundo Rodrigues Coelho

Av. Santos Dumont

Av. S3o Sebastido

Av. Teréncio Lima

Av. Venezuela

Av. Ville Roy

Fonte: Certare, 2024.
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De modo a englobar os picos de trafego nas regides delimitadas, a restri¢cao
temporal € proposta nas vias citadas, de segunda a sexta-feira entre 06h00 e
09h00, 11h00 e 14h00, bem como entre 17h00 e 20h00, e aos sabados das
06h00 as 12h00.

Um possivel problema que pode ocorrer a partir dessas restri¢cdes, é o ndao
atendimento de algumas areas que possuem estabelecimentos comerciais e
precisam receber entregas. Devido a isso, os Veiculos Urbanos de Carga
(VUC) ndo se enquadram nessa restricdo, devendo entdo ser previsto,
quando necessario um fracionamento da carga e consolidacdo nesses
veiculos menores. Considera-se VUC, o veiculo com as dimensdes maximas
de:

e Largura maxima: 2,20m (dois metros e vinte centimetros);

e Comprimento total maximo: 6,50m (seis metros e cinquenta
centimetros);

e Altura total (incluindo a carga): 4,40m (quatro metros e
guarenta centimetros).

Figura 3: Exemplo de VUC - Modelo Exemplo de VUC: Accelo 815 / 31 Plataforma 4x2

Fonte: Mercedes-Benz (2015).
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O mesmo ocorre com Veiculos de Utilidade Publica e demais veiculos que
realizem servigos especiais que ndo podem ser adiados e nem transferida a
carga. Considera-se Veiculo de Utilidade Publica os seguintes:

e Os destinados ao socorro mecanico de emergéncia;

e Os veiculos especiais destinados ao recolhimento de lixo a servico
da Administra¢do Publica;

e Os veiculos especiais destinados ao transporte de valores;

e Os que se destinam aos servicos normais de conservacao,
manutencdo e sinalizacdo viaria de rotina, quando a servico de
orgao ou entidade executiva de transito;

e Destinados a manutencdo e reparo de redes de energia elétrica,
de agua e esgotos, de gas combustivel canalizado e de
comunicagoes.

Veiculos de grande porte que ndo se enquadrem nos itens acima, mas que
necessitem transitar pelas vias atreladas as restricdes elencadas para
execucdo de obras ou servicos de emergéncia devem solicitar uma
Autorizacao Especial de Transito (AET) a Secretaria Municipal de Seguranca
Urbana e Transito (SMST) ou 6rgdo competente, que, apds analise da real
necessidade da exce¢do e do enquadramento dos veiculos, avaliara se deve
conceder a liberacdo para que este circule nas localidades especificadas.

Além disso, ressalta-se a importancia da consideracado dessas restri¢cdes para
inclusdao em futuras atualiza¢Bes do Plano Diretor do municipio. O Plano
Diretor pode, por meio de suas diretrizes, desestimular a instalacdao de
atividades econémicas que demandem intenso trafego de veiculos pesados
nas areas sujeitas a restricdo, como industrias, centros de distribuicao,
armazeéns e galpdes logisticos. Para isso, recomenda-se a definicdo de zonas
mais adequadas para esses usos, priorizando locais com infraestrutura viaria
compativel e acesso facilitado as rotas prioritarias de carga.

Todas as vias com restricdes devem ser sinalizadas adequadamente, tal
como exemplificado na Figura 4, garantindo a comunicacao clara das
limitacbes aos condutores. Além disso, para que a medida seja eficaz, é
fundamental a implementac¢ao de uma fiscalizacdo, com a atuacao integrada
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03. Plano de Logistica Urbana

dos o6rgaos responsaveis. O uso de tecnologias como cameras de
monitoramento, sensores de passagem e fiscalizacao eletronica pode
contribuir para a identificacao de infracdes e a aplicacdo de penalidades,
assegurando o cumprimento das restri¢des.

Figura 4: Exemplo de sinalizacdo atrelada a medida proposta.

Fonte: CNT, 2018.

As vias descritas para restricao de trafego de veiculos pesados de carga,
conforme as especificagdes mencionadas, sdo recomendadas para
implementacdo em um horizonte de curto prazo (5 anos). No entanto, além
dessas vias, considera-se, em um horizonte de curto a longo prazo (5 a 20
anos), a incorporacdo de mais vias nessa restricdo, as quais compdem uma
Zona de Baixa Emissao. A proposta da implementacdo de uma Zona de
Baixa Emissdo é descrita de forma mais detalhada no Plano Setorial de
Estratégias de Redugdo de GEE (Produto 3.6.4).

O principal objetivo da criagdo de uma zona de baixa emissdo é promover
uma forma mais sustentavel de vivenciar a cidade, controlando as emissdes
nessas areas. Uma vez que os veiculos de carga sao responsaveis por grande
parte das emissdes de gases poluentes e gases de efeito estufa nos centros
urbanos, a restricdo desses veiculos em uma Zona de Baixa Emissdo é
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fundamentalmente necessaria. As vias referentes a Zona de Baixa Emissdo
estdo expostas no Mapa 3, com foco na Zona, e listadas na Tabela 2, a seguir.

Tabela 2: Vias da Zona de Baixa Emissao com restricdo de circulagao de veiculos

pesados de carga.

Vias Restritas

Av. Benjamin Constant

Av. Cap. Julio Bezerra

Periodo de restricao

Curto prazo (5 anos)

Av. Getulio Vargas

Segunda a Sexta

Av. Glaycon de Paiva

06h - 09h

Av. Jaime Brasil

11h - 14h

Av. Jodo Pereira de Melo

17h - 20h

Av. Nossa Sra. da Consolata

Sabado

Av. Santos Dumont

06h - 12h

Av. Sebastido Diniz

Domingo

Av. Silvio Botelho

Sem restri¢des

Av. Ville Roy

Longo prazo (20 anos)

Praca do Centro Civico

R. Ajuricaba

Todos os dias

R. Alfredo Cruz

06h - 20h

R. Angarico

R. Araujo Filho

R. Barreto Leite

R. Bento Brasil

R. Bento Coelho

R. Castelo Branco

R. Cecilia Brasil

R. Cel. Pinto

R. Cerejo Cruz

R. David Cruz

R. Floriano Peixoto

R. Indcio Magalhaes

R. Jodo XXIII

R. José Magalhdes

R. Nossa Sra. do Carmo

R. Pres. Juscelino Kubitscheck

R. Rocha Leal

R. Severino Mineiro

Fonte: Certare, 2024.
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Conforme estabelecido no Plano Setorial de Estratégias de Reducao de GEE,
a restricdo de carga nessa zona deve ocorrer em duas etapas. A primeira
etapa, a curto prazo, segue as diretrizes ja apresentadas aqui, restringindo o
uso dessas vias por todos os tipos de veiculos de carga nos seguintes
horarios: de segunda a sexta-feira, entre 06h00 e 09h00, 11h00 e 14h00, bem
como entre 17h00 e 20h00, e aos sabados, das 06h00 as 12h00.
Posteriormente, a longo prazo (20 anos), deve ser restrito o uso de veiculos
de carga em todos os horarios, exceto a noite (apos as 20h00).

Ressalta-se, porém, que essa medida a longo prazo deve ser estruturada de
forma que os horarios sejam adequados as necessidades da Zona e sua
propria dinamica. Em alguns casos, pode-se delimitar horarios de
abastecimento especiais ou mesmo a utilizacdo de veiculos elétricos e meios
alternativos para o transporte de mercadorias dentro dessa regido, como
bicicletas de carga, por exemplo. Em polos gastrondmicos, onde ha grande
circulacdo de pedestres a noite e uma vivéncia mais intensa da cidade, o
transporte de carga pode ser ajustado para ocorrer em horarios alternativos,
garantindo a adequacao a dinamica local.

O Mapa 4 apresenta as vias de restricdo geral da cidade e as vias de restricao
da Zona de Baixa Emissdo, compondo o total da malha viaria a ser restrita no
municipio.
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3.1.3. Pesagem de veiculos

Associado as rotas prioritarias para os veiculos de carga, postula-se aqui a
necessidade de pesagem de veiculos pesados nos acessos a cidade de Boa
Vista. A implementacdo de pontos de controle de peso visa garantir que os
veiculos que adentram o perimetro do municipio, seja para fins de
carga/descarga ou somente como fluxo de passagem, estejam em
conformidade com os limites legais de carga, reduzindo os impactos
negativos associados ao trafego de veiculos de grande porte.

O excesso de peso nos caminhBes pode comprometer a durabilidade do
pavimento, acelerando a deterioracdo das vias e aumentando a necessidade
de manutencdo frequente, gerando custos adicionais para a administragao
publica. Veiculos que se encontram sobrecarregados também maior
dificuldade de frenagem, elevando o risco de sinistros, especialmente em
areas de alto fluxo, além de resultarem em maior consumo de combustivel
e, consequentemente, em um aumento da emissdo de poluentes.

Portanto, a pesagem de veiculos pesados nos acessos a cidade se mostra
uma medida estratégica para garantir a preservacdo da infraestrutura viaria,
promover a seguranc¢a no transito e reduzir os impactos ambientais do
transporte de cargas.

O Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) define os parametros associados ao
referido processo:

e Peso Bruto Total (PBT): peso maximo que o veiculo transmite ao
pavimento, constituido da soma da tara mais a lotacdo;

e Peso Bruto Total Combinado (PBTC): peso maximo transmitido
ao pavimento pela combina¢do de um caminhdo-trator mais seu
semirreboque ou do caminhdo mais o seu reboque ou reboques;

e Lotagao: carga util maxima, incluindo condutor e passageiros, que
o veiculo transporta, expressa em quilogramas para os veiculos de
carga, ou numero de pessoas, para os veiculos de passageiros;

e Tara: peso proéprio do veiculo, acrescido dos pesos da carrogaria e
equipamento, do combustivel, das ferramentas e acessorios, da

39



roda sobressalente, do extintor de incéndio e do fluido de
arrefecimento, expresso em quilogramas;

e Capacidade Maxima de Tragcao (CMT): maximo peso que a
unidade de tra¢do é capaz de tracionar, indicado pelo fabricante,
baseado em condi¢cbes sobre as limitacbes de geracdo e
multiplicacdo de momento de forca e resisténcia dos elementos
que compdem a transmissao.

De acordo com o Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT), as tolerancias aplicadas sobre os limites de peso
bruto total e peso bruto transmitido por eixo dos veiculos fiscalizados
nas OperacBes de Pesagem, em adequacdo as regras estabelecidas na
Lei n° 14.229 de 21 de outubro de 2021, passam a vigorar da seguinte
forma:

- Fica permitida, na pesagem de veiculos de transporte de carga e de
passageiros, a tolerancia maxima de

a) 5% (cinco por cento) sobre os limites de peso bruto total ou peso
bruto total combinado;

b) 12,5% (doze inteiros e cinco décimos por cento) sobre os limites de
peso bruto transmitido por eixo de veiculos a superficie das vias
publicas;

§8 1° Os veiculos ou a combina¢do de veiculos com peso bruto total
regulamentar igual ou inferior a 50 t (cinquenta toneladas) deverdo ser
fiscalizados apenas quanto aos limites de peso bruto total ou peso bruto
total combinado, exceto em casos especificos estabelecidos pelo
Conselho Nacional de Transito (Contran).
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Figura 5: Exemplo associado a pesagem por eixo.

Eixo Dianteiro Simples: DS
Eixo isolado, com 2 (dois) pneumaticos:

6.000 kg
I I Lei n° 14.229 (12,5%) + 750 kg
l TOTAL 6.750 kg

60t

Fonte: DNIT, 2012.

Diante desse contexto, recomenda-se que a implantacdo de postos de
pesagem seja realizada em um horizonte de curto prazo (5 anos), em
quatro pontos da cidade, todos localizados em vias prioritarias de carga,
conforme especificado no Mapa 5. Sao eles:

e Ponto 01: BR-174 - Posto da PRF

e Ponto 02: BR-401 - Posto CIPTUR

e Ponto 03: RR-205 x Estrada do Contorno
e Ponto 04: BR-174 - Norte
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Recomenda-se que préximo aos postos de pesagem sejam implementadas
placas de sinalizacdo indicativa e educativa, alertando sobre a
obrigatoriedade da pesagem e os impactos do excesso de carga na
infraestrutura viaria e na seguranca do transito. Ressalta-se que, embora os
caminhdes sejam os veiculos mais frequentemente fiscalizados, a pesagem
vale para qualquer veiculo destinado ao transporte de carga ou passageiros
gue possa exceder os limites de peso estabelecidos pela legislacao vigente,
garantindo a preservacao da infraestrutura viaria e a seguranca no transito

Especialmente nos Pontos 01 e 02, que estdo situados proximos as areas de
maior fluxo da cidade, recomenda-se a adog¢do de tecnologias como balangas
de pesagem em movimento (WIM - Weigh-in-Motion), que permitem a
afericdo do peso dos veiculos sem necessidade de parada total, reduzindo
impactos na fluidez do trafego. O Ponto 02, por seu acesso direto ao centro
e bairros adjacentes, e o Ponto 01, por sua conexao estratégica com a via que
leva ao distrito industrial, apresentam um alto volume de veiculos, num geral.
Nessas condicdes, a exigéncia de paradas frequentes para pesagem
convencional pode gerar retencdes significativas, impactando a fluidez local.

Junto a isso, é essencial que haja um monitoramento continuo da politica de
pesagem, possibilitando a identificacdo de novos pontos criticos que possam
demandar a amplia¢do desse tipo de fiscalizacdo. A integracdo dos postos de
pesagem com sistemas de monitoramento de trafego também é uma acao
benéfica, uma vez que facilita a identificacdo de veiculos reincidentes e a
aplicacao de san¢bes em tempo habil.

Em relacdo a responsabilidade pela pesagem dos veiculos, recomenda-se a
distribuicdo entre os orgdos conforme a jurisdicdo da via: em rodovias
municipais, a fiscalizacao deve ser conduzida pela Secretaria Municipal de
Seguranca Urbana e Transito (SMST) ou 6rgdao competente, enquanto, em
vias estaduais e federais, essa funcdo deve ser assumida, respectivamente,
pelo Departamento Estadual de Transito de Roraima (DETRAN/RR) e pela
Policia Rodoviaria Federal (PRF).
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3.2. Operacao de Carga e Descarga

A operacdo de carga e descarga em Boa Vista desempenha um papel
essencial na logistica urbana, garantindo o abastecimento de comércios,
supermercados e demais estabelecimentos. No entanto, a auséncia de
regulamentacdao adequada e a limitada disponibilidade de vagas especificas
para essa atividade resultam em um cenario onde veiculos de carga
frequentemente estacionam em locais inadequados, incluindo faixas de
rolamento e calcadas.

Esse quadro tende a gerar impactos negativos em diversas frentes, como
congestionamentos em vias estratégicas, acidentes causados por manobras
inadequadas e a ocupacgao irregular do espaco publico, conforme
evidenciado durante o inventario realizado na etapa de Diagndstico do Plano
de Mobilidade Urbana Sustentavel de Boa Vista. Além disso, a falta de uma
distribuicao ordenada e de fiscalizacdo adequada compromete a eficiéncia
das operacdes logisticas, elevando custos operacionais e impactando
negativamente a dinamica do comércio local.

Sendo assim, a regulamentacdo dos locais de carga e descarga surge como
uma medida indispensavel para o planejamento e a gestao da mobilidade e
da logistica urbana. Essa medida visa organizar e padronizar as operacdes
logisticas em vias urbanas, assegurando que sejam realizadas de forma
eficiente, segura e com o menor impacto possivel na fluidez do transito e na
qualidade de vida da populagao.

3.2.1. Regulamentacdo de locais de carga e descarga

A fim de embasar a regulamentacdo dos locais de carga e descarga, foi
realizada uma analise espacial dos principais polos geradores de demanda
por esse tipo de operacdo na cidade. O levantamento identificou que
supermercados, distribuidoras e outros estabelecimentos comerciais de
grande porte sdo os principais responsaveis pela movimentac¢ao de veiculos
de carga no perimetro urbano.
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O Mapa 6 apresenta a localizacdo desses empreendimentos em Boa Vista,
permitindo uma visualizacao clara das areas com maior concentracao de
atividades logisticas.
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Observa-se uma grande concentra¢do desses estabelecimentos nas regides
centrais e em bairros populosos, como Centro, Santa Teresa, Caimbé e Asa
Branca, indicando uma demanda significativa por operacdes de carga e
descarga nessas areas. A proximidade de supermercados a vias arteriais e
corredores de trafego intenso pode comprometer a fluidez do transito,
especialmente nos horarios de pico. Além disso, algumas areas periféricas
também concentram estabelecimentos comerciais, o que pode gerar
desafios logisticos relacionados ao abastecimento e a circulacdo de
caminhdes, principalmente por conta das limitacdes de espac¢o desses locais.

Ressalta-se, porém que nem todos os pontos mapeados sao
necessariamente prioritarios para a implementacdo de vagas exclusivas de
carga e descarga. A viabilidade dessa medida depende de fatores como o
tipo de via, velocidade permitida, capacidade, fluxo de veiculos e espaco
disponivel, pois, em algumas situacdes, a instalacdao dessas vagas pode gerar
impactos negativos, dificultando ainda mais a fluidez do trafego. Além disso,
grandes polos geradores de viagens (PGVs) que possuem infraestrutura
propria, como docas internas para operacdes logisticas, ndo demandam o
uso do espaco viario para carga e descarga, tornando desnecessaria a
destinacdo de vagas especificas nesses casos.

Considerando esses critérios, é possivel identificar os pontos que devem ser
priorizados na implantacdo de vagas de carga e descarga no municipio. Em
sua maioria, esses pontos localizam-se préximos a estabelecimentos
comerciais com auséncia de espacos especificos para a parada de veiculos
de carga, apesar da presenca frequente desses veiculos. Além disso, a
alocacdo dessas vagas é planejada, prioritariamente, em vias coletoras ou
locais, que possuem menor fluxo e servem como suporte as vias arteriais da
cidade. A seguir, a Tabela 3 e 0 Mapa 7 apresentam a relacdo dos pontos
prioritarios para essa implementacao.

Ressalta-se que para a implementac¢do das vagas, é necessaria a realizacao
de estudos técnicos detalhados, visando verificar a viabilidade de cada ponto
selecionado. Deve-se analisar a existéncia de espaco fisico adequado para a
demarcacdo da vaga, de modo a nao comprometer a fluidez viaria nem a
seguranca dos pedestres e condutores. Ademais, recomenda-se um
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levantamento sobre a frequéncia e os horarios de recebimento de
mercadorias pelos estabelecimentos da regido, garantindo que a
implanta¢do das vagas atenda a real demanda local. Caso se constate que a
largura da via é insuficiente para acomodar a nova configuracdo sem
prejudicar a circulacao, deve-se considerar a redistribuicdo do espaco viario,
como a remoc¢ao de vagas de estacionamento comum ou a reconfiguracao
da faixa de rolamento, com a conversao da via para sentido Unico, a fim de
otimizar o espaco e minimizar conflitos no transito. Dessa forma, garante-se
gque a implantacdo das vagas seja realizada de maneira planejada e alinhada
as diretrizes de mobilidade urbana sustentavel.

Tabela 3: Vias prioritarias para implantacdo de locais de carga e descarga.

Vias pra Local de Carga e Descarga R.José Alber Sampaio

Av. dos Garimpeiros R. José Aleixo

Av. General Ataide Teive R. Lauro Alexandre da Silva
Av. Major Williams R. Nivaldo da Conceicao

Av. Manoel Filipe R. PapaJodo Paulo Il

Av. Nossa Sra. da Consolata R. Peixe Agulha

Av. Rio Branco R. Rotary

Av. Sebastido Diniz R. S-24

Av. Ville Roi R. Sdo Leopoldo

BR-401 R. Sélon Rodrigues Pessoa

R. Alvaro Maia R.Z-3

R. Aradjo Filho R. 7 de Setembro

R. Arco Iris R. Expedito Francisco da Silva
R. Cap. Clovis da Costa R. Guanabara

R. Carlos Natrodt R. Maria Rodrigues dos Santos
R. da Bacabeira R.N 25

R. Dico Viéira R. Rio Ereu

R. Dr. Arnaldo Brandao R. Udine Beneditti

R. Gustavo Mesquita R. Uiramuta

R. Izidio Galdino da Silva Via das Flores

R. Jorge Fraxe

Fonte: Certare, 2024.
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Posto os locais prioritarios para a implementacdo dessa medida, a
regulamentacdo dos locais de carga e descarga deve estar em conformidade
com o Codigo de Transito Brasileiro (CTB) e as resolu¢bes do Conselho
Nacional de Transito (CONTRAN). Essas diretrizes garantem a seguranca
viaria, a fluidez do trafego e a organizacao das operacdes logisticas no espaco
urbano.

1. Defini¢do e Sinaliza¢do de Areas Exclusivas

De acordo com o Artigo 24 do CTB, cabe ao 6rgdao municipal de transito
estabelecer normas e regulamentacfes para estacionamento e parada de
veiculos, incluindo aqueles destinados a carga e descarga. Assim, as areas
destinadas a essas operacdes devem ser devidamente sinalizadas, seguindo
as diretrizes do Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito (Resolucdo
CONTRAN n° 180/2005).

e Sinalizacdo vertical: Uso da placa de regulamentacdo de
estacionamento (R-6b), acompanhada de legenda complementar
indicando a permissao para carga e descarga e os horarios especificos
de funcionamento.

e Sinalizacdo horizontal: Demarcacao no solo com faixa continua junto
ao meio-fio e legenda de “Carga e Descarga”, identificando a area
exclusiva para essa operacao.
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Figura 6: Exemplo de placa de estacionamento exclusivo para carga e descarga.
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Fonte: CET/SP, 2024; Prefeitura de Joinville, 2024.

Figura 7: Exemplo de sinaliza¢do horizontal em vaga de carga e descarga.

Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito, Volume IV - Sinalizagdo Horizontal.
2. Defini¢cdo de Horarios Regulamentados

A Resolucdo CONTRAN n° 965/2022 define que as areas destinadas ao
estacionamento especifico regulamentado em via publica aberta a
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circulacdo, devem ser estabelecidas e regulamentadas pelo 6rgdo ou
entidade executiva de transito com circunscri¢cdo sobre a via, de forma que o
municipio pode regulamentar de forma especifica as vagas destinadas as
operac¢des de carga e descarga.

Com base nisso, recomenda-se que em areas de alto fluxo de veiculos, seja
restringida as operacfes de carga e descarga aos periodos de menor fluxo
de veiculos e pedestres, como horarios noturnos ou inicio da manha. No caso
de Boa Vista, recomenda-se a restri¢cdo nos seguintes periodos:

e |- Desegunda a sexta-feira, entre 6h e 9h, 11h e 14h, e 17h e 20h;
e |l - Aos sabados, entre 6h e 12h.

3. Regras para Tempo de Permanéncia

Para evitar o uso indevido dos espacos regulamentados, é fundamental
definir um tempo maximo de permanéncia dos veiculos de carga nas areas
designadas. O artigo 181 do CTB prevé penalidades para estacionamento
irregular, e a fiscalizagcdo municipal deve garantir o cumprimento das regras.
Considerando os horarios e vias de restritas mencionadas nas sec¢des
anteriores, recomenda-se que as vagas de carga e descarga sejam utilizadas
com limitacdo de tempo, a depender da demanda da area e do periodo do
dia. Isso garante a rotatividade do estacionamento, visando otimizar o uso
das vagas e atender a um maior numero de veiculos.

Sendo assim, recomenda-se um tempo maximo de permanéncia variando
entre 15 minutos e 1 hora. O limite de 15 minutos pode ser aplicado para
Veiculos Urbanos de Carga (VUC) e/ou para todos os veiculos que operem
durante os horarios de pico do municipio, definidos entre 6h e 9h, 11h e 14h,
e 17h e 20h. Fora desses periodos, a permanéncia pode ser ampliada para
até 1 hora, permitindo a realizacdo das operacdes de carga e descarga com
maior flexibilidade. No entanto, € importante que seja vedado o
estacionamento prolongado sem a efetiva realizacdo da operacao de carga,
evitando a ocupacdo indevida das vagas e garantindo seu uso eficiente.
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4. Fiscalizacao e Penalidades

O cumprimento das regras estabelecidas depende de um sistema de
fiscalizacdo eficiente e continuo, garantindo que as areas regulamentadas
para carga e descarga sejam utilizadas de forma adequada. O artigo 280 do
CTB autoriza agentes de transito municipais a autuarem veiculos que
descumpram as normas estabelecidas, sendo essencial que a fiscalizacao
seja feita de maneira integrada e estratégica, combinando monitoramento
tecnolégico, atuacao presencial e acbes educativas. Sendo assim,
recomenda-se:

e Uso de cameras de monitoramento para identificar infracbes nas
areas regulamentadas, possibilitando a identificacdo de veiculos que
estejam desrespeitando as normas, inclusive por meio de
reconhecimento automatico de placas (OCR);

e Fiscalizacdo presencial intensificada por agentes de transito em
pontos criticos, com foco nos horarios de maior movimentagao de
carga e descarga;

e Campanhas educativas e de orientacao voltadas para comerciantes,
transportadores e motoristas, destacando a importancia do
cumprimento das normas e os beneficios de uma logistica urbana
organizada.

3.2.2. Exigéncia de Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV)

Além de regulamentar a operac¢ao de carga e descarga no municipio, com
locais e horarios definidos, é fundamental que sejam regulados também os
empreendimentos que geram alta atracdo de cargas, como grandes
supermercados e outros estabelecimentos que recebem veiculos de carga
com frequéncia. Nesse sentido, é fundamental a exigéncia de um Estudo de
Impacto de Vizinhanca (EIV) e Relatorio de Impacto sobre o Sistema de
Transporte (RIST) para esse tipo de estabelecimento. Essa medida tem como
objetivo promover um planejamento estratégico do trafego, prevenindo e
mitigando possiveis problemas antes que se tornem criticos.
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O Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) e o Relatério de Impacto sobre o
Sistema de Transporte (RIST) sdo instrumentos essenciais para garantir que
empreendimentos de grande porte, que geram alta atracdo de cargas, sejam
planejados de forma sustentavel, minimizando impactos negativos na
mobilidade urbana e na qualidade de vida da populacdo. O EIV foi
estabelecido pela Lei Federal n° 10.257/2001 e pode ser definido como um
relatério multidisciplinar no qual se faz um levantamento dos impactos
negativos e positivos causados por empreendimentos e atividades urbanas,
bem como propde medidas mitigadoras e compensatérias para evitar
possiveis riscos que podem ser apresentados para a vizinhanca.

Embora o Estudo de Impacto de Vizinhancga (EIV) varie conforme o porte e os
impactos de cada empreendimento, sua estrutura basica deve incluir alguns
elementos essenciais. Primeiramente, a caracterizacdo do empreendimento,
detalhando sua identificacdo, localizacdo, objetivos e justificativas. Em
seguida, a caracterizacdo da vizinhanca, com a definicdo e diagnostico da
area de influéncia antes da implantacao do projeto. Além disso, é necessario
identificar os impactos positivos e negativos decorrentes da instalacao do
empreendimento, considerando fatores como adensamento populacional,
equipamentos urbanos e comunitarios, uso e ocupacao do solo, valorizacao
imobiliaria, geracdo de trafego e demanda por transporte publico, ventilagao
e iluminacdo, paisagem urbana e patriménio natural e cultural. Por fim, o
estudo deve apresentar medidas mitigadoras, propondo acdes de
preven¢ao, recuperacao, mitigacdo e compensagao para minimizar os
impactos identificados. Esses elementos sdao fundamentais para avaliar a
viabilidade e os possiveis efeitos de novos empreendimentos nas areas
urbanas, garantindo um planejamento adequado e sustentavel.

Ja o Relatorio de Impacto sobre o Sistema de Transporte (RIST) tem como
objetivo avaliar os efeitos de um empreendimento diretamente na
mobilidade urbana e no funcionamento do sistema viario. Sua estrutura deve
conter a caracterizacdao do empreendimento, com informacdes sobre sua
identificacdo, localizagdo, objetivos e justificativas. Em seguida, é essencial a
analise da infraestrutura viaria e do sistema de transporte da area de
influéncia, identificando as condi¢bes atuais de circulacdo, oferta de
transporte, acessibilidade e seguranca viaria. O relatério também deve
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apresentar a estimativa da demanda gerada pelo empreendimento,
considerando o volume de veiculos, cargas e pessoas, além dos impactos na
fluidez do trafego, no transporte coletivo e na necessidade de adequacdes
na sinalizacdo e nos estacionamentos. Por fim, deve conter a proposicdo de
medidas mitigadoras, incluindo ajustes viarios, requalificacao do transporte
publico, criagdo de novas conexdes viarias ou outras a¢des que minimizem
0s impactos negativos e garantam a integracdo adequada do
empreendimento ao sistema de mobilidade urbana.

A exigéncia desses estudos permite que a cidade planeje melhor a circulagao
de cargas, evitando sobrecarga em determinadas regides e promovendo
uma logistica mais eficiente e sustentavel.

Ressalta-se que as medidas referentes a opera¢do de carga e descarga
devem ser implantadas dentro de um horizonte de curto prazo (5 anos),
podendo ser adaptadas as localiza¢des de vagas, com expansao ou redu¢ao
das vias aqui definidas, conforme as necessidades da cidade. No entanto, é
fundamental que, em termos legislativos, essa regulamentacao seja
estabelecida e fiscalizada o mais breve possivel.

3.3. Circulacao de carga perigosa e
superdimensionada

A movimentac¢do de cargas perigosas impacta diretamente a seguranca do
municipio, ndo apenas no que se refere a sinistros viarios, mas também
devido aos potenciais riscos ambientais e a saude publica. Sendo assim, é
essencial um planejamento rigoroso, visando mitigacdo desses riscos e
garantia de um transporte seguro, sem comprometimento a integridade das
pessoas e do meio ambiente. De forma semelhante, a circulagdo de cargas
superdimensionadas apresenta riscos para além da fluidez do trafego,
devido aos possiveis danos a infraestrutura viaria e aos riscos operacionais
envolvidos.

A circulacdo desse tipo de carga no municipio envolve classificacdes
regulamentadas, a sinalizacdo obrigatéria e as exigéncias para condutores e
veiculos, além de praticas de mitigacao de riscos e plano de acdo para casos
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emergenciais. Especialmente para as cargas superdimensionadas, adiciona-
se o planejamento especifico de rotas e andlise de infraestrutura, para
assegurando a integracdo das operacdes logisticas com a seguranca viaria e
a preservacao da infraestrutura.

3.3.1. Classificacdo de Cargas Perigosas e Sinalizacdo

De acordo com a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT),
produtos perigosos sao aqueles que representam risco a saude humana, a
seguranca publica ou ao meio ambiente, incluindo substancias inflamaveis,
explosivas, corrosivas, radioativas, abrasivas e infecciosas. Atualmente, em
Boa Vista, o transporte dessas cargas ocorre sem restricdes de horario ou
via, 0 que representa um desafio para a seguranca viaria. Durante periodos
de maior fluxo, a probabilidade de sinistros de transito aumenta, e, no caso
de cargas perigosas, as consequéncias podem ser significativamente mais
graves.

A circulacdo de produtos perigosos é regulamentada em ambito nacional
pela Resolu¢do ANTT n° 5.947/21, que estabelece diretrizes para reduzir a
probabilidade de acidentes e mitigar seus impactos. No entanto, a normativa
ndo prevé restricbes quanto ao horario de circulacdo dessas cargas,
deixando essa regulamentacdo a cargo dos municipios, conforme suas
necessidades de seguranca viaria e planejamento urbano. As cargas
perigosas sao categorizadas em classes, conforme especificado na Tabela 4

a seguir.
Tabela 4: Classificacdo e defini¢cGes das cargas perigosas.
Classificacao Subclasse Defini¢oes

Substéncia e artigos com risco de explosao

1 em massa.

Classe 1 Substancia e artigos com risco de projecéao,
Explosivos "2 mas sem risco de explosdo em massa.

Substancias e artigos com risco de fogo e

'3 com pequeno risco de explosao ou de
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Classificacao

Subclasse

Defini¢des

projecdo, ou ambos, mas sem risco de

explosdo em massa.

1.4

Substancia e artigos que ndo apresentam

risco significativo.

1.5

Substancias muito insensiveis, com risco de

explosdo em massa;

1.6

Artigos extremamente insensiveis, sem risco

de explosdo em massa.

Classe 2

Gases

2.1

Gases inflamaveis: sdo gases que a 20°C e a
pressao normal sdo inflamaveis quando em
mistura de 13% ou menos, em volume, com o
ar ou que apresentam faixa de
inflamabilidade com o ar de, no minimo 12%,
independente do limite inferior de

inflamabilidade.

Classe 2

Gases

2.2

Gases ndo-inflamaveis, ndo téxicos: sdo
gases asfixiantes, oxidantes ou que nao se

enquadrem em outra subclasse.

2.3

Gases toxicos: sao gases, reconhecidamente
ou supostamente, téxicos e corrosivos que

constituam risco a salde das pessoas.

Classe 3 Liquidos

Inflaméaveis

Liquidos inflamaveis: sdo liquidos, mistura de
liquidos ou liquidos que contenham sélidos
em solu¢do ou suspensdo, que produzam
vapor inflamavel a temperatura de até
60,5°C, em ensaio de vaso fechado, ou até
65,6°C, em ensaios de vaso aberto, ou ainda
os explosivos liquidos insensibilizados
dissolvidos ou suspensos em agua ou outras

substancias liquidas.
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Classificacao

Subclasse

Defini¢des

Classe 4
Sélidos Inflamaveis;
Substancias sujeitas a
combustdo espontanea;
substancias que, em
contato com agua, emitem

gases inflamaveis.

4.1

Soélidos inflamaveis, substancias autor
reagentes e explosivos solidos
insensibilizados: sélidos que, em condi¢des
de transporte, sejam facilmente
combustiveis, ou que por atrito possam
causar fogo ou contribuir para tal;
substancias auto reagentes que possam
sofrer reacdo fortemente exotérmica;
explosivos sélidos insensibilizados que
possam explodir se ndo estiverem

suficientemente diluidos.

4.2

Substancias sujeitas a combustao
espontanea:  substancias  sujeitas a
aquecimento espontaneo em condi¢des
normais de transporte, ou a aquecimento em

contato com ar, podendo inflamar-se.

4.3

Substancias que, em contato com agua,
emitem gases inflamaveis: substancias que,
por interacdo com agua, podem tornar-se
espontaneamente inflamaveis ou liberar

gases inflamaveis em quantidades perigosas.

Classe 5
Substancias Oxidantes e

Peréxidos Organicos

5.1

Substancias oxidantes: sdo substancias que
podem, em geral pela liberacdo de oxigénio,
causar a combustdo de outros materiais ou

contribuir para isso.

5.2

Peroxidos organicos: sdo poderosos agentes
oxidantes, considerados como derivados do
peréxido de hidrogénio, termicamente
instaveis que podem sofrer decomposicdo

exotérmica autoaceleravel.
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Classificacao Subclasse Defini¢oes

6.1 Substancias tdxicas: sdo substancias capazes
de provocar morte, lesdes graves ou danos a
saude humana, se ingeridas ou inaladas, ou

Classe 6
se entrarem em contato com a pele.
Substancias Toxicas e
6.2 Substancias infectantes: sdo substancias que

Substancias Infectantes

contém ou possam conter patégenos

capazes de provocar doencas infecciosas em

seres humanos ou em animais.

Qualquer material ou substéncia que

Classe 7 contenha radionuclideos, cuja concentragao
Material radioativo de atividade e atividade total na expedi¢ao

(radiacdo), excedam os valores especificados.

Sdo substancias que, por acdo quimica,

causam severos danos quando em contato
Classe 8
- com tecidos vivos ou, em caso de vazamento,
Substancias corrosivas
danificam ou mesmo destroem outras cargas

ou o préprio veiculo.

Classe 9
Substancias e Artigos

Perigosos Diversos

Sdo aqueles que apresentam, durante o
transporte, um risco ndo abrangido por

nenhuma das outras classes.

Fonte: Adaptado de Resolucdo N°5.947, de 1° de junho de 2021.

Todo veiculo que transporta produtos perigosos, obrigatoriamente tera um
painel de seguranca retangular, com tamanho fixo de 30cmx40cm, uma
borda preta de 1cm, fundo de cor laranja e duas linhas com diferentes
numeracdes, cuja fonte também sera preta e com tamanho superior a 6,5cm.
Na primeira linha havera os digitos que correspondem ao risco gerado por
tal substancia em conformidade com sua classe, esses digitos trazem consigo
as seguintes regras:
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e Quandoum unico numero for suficiente para esclarecer o risco gerado
por tal matéria este sera acompanhado do algarismo zero, por
exemplo, “30 - liquido inflamavel ou liquido que se aquece sozinho”;

e Quando a letra X anteceder a combina¢do numérica indica que o
produto reage perigosamente com agua, como em “X323 - liquido
inflamavel que reage perigosamente com agua emitindo gases
inflamaveis”;

e Quando ocorre a repeticdo de um algarismo sugere que a intensidade
de tal risco é ainda maior, tendo como “55 - substancia fortemente
oxidante”.

A segunda linha representa o numero ONU correspondente aquela carga
(CRQ 1V, 2014; CETESB, 2014). Segundo a ABNT, o rétulo de risco possui a
forma de um losango, geralmente simétrico, com arestas de do minimo 10cm
e borda minima de 0,05cm; suas cores de fundo variam de acordo com o que
representam.
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Figura 8: Localizacdo de ré6tulos de identificagcdo em veiculos de carga perigosa

rodoviarios.

Fonte: CRQ IV, 2014.

Tabela 5: Tabela de cores dos rétulos e caracteristicas correspondentes.

Branco Material toxico
Azul Inflamavel em contato com agua
Verde Gas nao inflamavel
Amarelo Material oxidante
Laranja Material explosivo
Vermelho Material inflamavel

Fonte: Coletdnea de Manuais dos Técnicos de Bombeiros.
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Além disso, o condutor deve receber treinamento especifico para o
transporte de produtos perigosos. Durante a viagem, é obrigatdrio que ele
porte documentacao contendo informacdes sobre a classificagdo da carga,
dados do fabricante ou importador, autoriza¢des de circulacao e instru¢des
de seguranca para situa¢des de emergéncia. Também é necessario que haja
kit de emergéncia pronto para uso imediato em caso de acidente.

Ressalta-se que a classificacdo da substancia em uma das classes de risco
acima apresentadas é responsabilidade dos declarantes e deve ser realizada
por meio de critérios técnicos, os quais estdo definidos na legislacao do
transporte rodoviario de produtos perigosos.
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Fonte: Prefeitura de Marica, 2014.
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3.3.2. Classificacdo de Carga Superdimensionada e Sinalizacdo

A circulagdo de cargas superdimensionadas é regulamentada em ambito
nacional pela Resolu¢cdo n° 11, de 21 de setembro de 2022, posta pelo DNIT,
gue estabelece normas sobre o uso de rodovias federais por veiculos que
transportam cargas indivisiveis e excedentes em peso ou dimensdes,
observados os requisitos estabelecidos pelo Conselho Nacional de Transito-
CONTRAN, em sua Resolucdo n°® 882, de 13 de dezembro de 2021.

Entende-se como carga superdimensionada aquela que ultrapassa os limites
regulamentares de peso e/ou dimensdes estabelecidos para circulacao nas
vias publicas, conforme definido pelo Conselho Nacional de Transito
(CONTRAN). Segundo a Resolucao CONTRAN n°882/2021, considera-se carga
superdimensionada aquela que excede qualquer um dos seguintes limites:

e Llargura: 2,60 metros

e Altura: 4,40 metros

e Comprimento: conforme especificacdes da Resolucao, a depender do
tipo de veiculo, podendo ir de 14 metros (veiculos ndao-articulados) a
19,8 metros (veiculos articulados com mais de duas unidades ou de
transporte coletivo de passageiros);

e Peso Bruto Total (PBT) ou PBTC (Peso Bruto Total Combinado):
conforme especificacdes da Resolucdo, a depender do tipo de veiculo,
podendo ir de 29 toneladas a 58,5 toneladas.

Todo veiculo que transporta carga cujas dimensdes excedam os limites
fixados pelo CONTRAN, devera portar na parte traseira a sinalizacdo especial
de adverténcia, conforme especificacdo da Resolu¢do n° 882/2021. Tal
sinalizacao refere-se a um dispositivo de seguranca deve ser autoadesivo
aplicado diretamente no veiculo ou sobre placa metadlica, de madeira ou
material com propriedades equivalentes, possuindo faixas inclinadas de 45°
da direita para a esquerda e de cima para baixo, nas cores preta e laranja,
alternadamente (Figura 10).
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Figura 10: Sinalizacao especial de adverténcia traseira para comprimento e largura
excedente e limite de velocidade.
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Fonte: Resolu¢dao CONTRAN N° 882, de 13 de dezembro de 2021

O transporte de cargas superdimensionadas deve ser acompanhado de
escolta, realizado pela Policia Rodoviaria Federal (PRF) ou por empresa de
escolta credenciada pela PRF, quando identificado excesso traseiro ou
dianteiro superior a 1,00 m (um metro) apés acomodacao, apoio e fixacdo da
carga - sempre em veiculo reboque ou semirreboque compativel com as
dimensdes da carga.

Nesses casos, também é necessario a sinalizacdao adequada do veiculo de
escolta, conforme posto pela Portaria Normativa PRF N° 24, de 26 de janeiro
de 2023. A pintura ou adesiva¢ao deve ser aplicada nas laterais e na traseira
até a meia altura da carroceria, com faixas laranja e brancas alternadas,
inclinadas entre 40° e 50°, e espa¢adas de 13 cm a 17 ¢m na horizontal. No
cap9, as faixas devem ser exclusivamente laranja, dispostas em formato de
“V", com a ponta centralizada, conforme indicado na Figura 11.

65



03. Plano de Logistica Urbana

Figura 11: Detalhe de pintura de veiculo de escolta.
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Fonte: Portaria Normativa PRF N° 24, de 26 de janeiro de 2023.

3.3.3. Rotas Permitidas e restri¢oes

Propde-se que o transporte de produtos perigosos e cargas
superdimensionadas pelas vias municipais seja permitido exclusivamente no
periodo de 14h as 17h ou das 20h as 6h, mediante a obtencdo de uma
Autorizacdo Especial de Transito (AET). A definicao desses periodos considera
a menor intensidade do trafego nesses horarios, reduzindo o risco de
sinistros e facilitando a ado¢ao de medidas emergenciais caso ocorra algum
incidente.

A Autorizacdo Especial de Transito (AET) € um documento obrigatoério para a
circulacdo de cargas que excedem os limites regulamentares de peso e
dimensdes ou para o transporte de produtos perigosos em areas com
restricdes especificas. Sua emissao deve ser condicionada a andlise da
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viabilidade operacional do trajeto, contemplando aspectos como seguranca
viaria, impactos na infraestrutura urbana e medidas mitigadoras. Além disso,
a AET pode estabelecer exigéncias complementares, como a necessidade de
escolta veicular, sinalizacdo especial e adequacdo do veiculo as normas
vigentes. Especificacbes a respeito da AET encontram-se na sec¢do
Autorizagao Especial de Transito (AET) e Exce¢des desde Plano.

Os veiculos transportando produtos perigosos devem obedecer as restricdes
de circulagao de vias e horarios estabelecidas na se¢ao

Circulagcao Geral de Carga deste relatério, considerando sempre o horario
mais restritivo. Ressalta-se, porém, que, quanto as rotas, a circulacao deve-
se priorizar as rotas designadas para o transporte de carga, seguidas por vias
estruturais ou complementares, evitando-se vias locais, salvo quando nao
houver alternativa vidvel. Em caso de vias arteriais totalmente restritas ao
trafego de veiculos pesados, a AET podera autorizar sua circulacdao nessas
vias, desde demonstrado a necessidade devido as limita¢cdes de espaco ou
infraestrutura em rotas alternativas.

O transporte de produtos quimicos destinados a uso hospitalar ou
substancias criticas para o funcionamento desse tipo de estabelecimento,
como gases medicinais (oxigénio, nitrogénio, didxido de carbono e éxido
nitroso), radiofarmacos utilizados em exames de imagem e hemoderivados
essenciais para transfusdes, deve ser excecdo as restri¢cdes de vias e horarios
estabelecidas. Dada a natureza essencial desse tipo de carga, os
transportadores poderdo solicitar uma Autorizacdo Especial de Transito
(AET) que contemple essa permissao excepcional, garantindo a continuidade
do abastecimento hospitalar sem comprometer a seguranca viaria e urbana.

3.3.4. Riscos e A¢bes de Contingéncia

As medidas preventivas para reduzir os riscos associados a circulacao e
estocagem de mercadorias perigosas e cargas superdimensionadas
baseiam-se em regulamentos rigorosos, estudos de seguranca e avalia¢ao
de riscos. No caso das cargas perigosas, essas a¢des incluem a definicao de
equipamentos obrigatérios, sinalizacdo especifica, capacitacao de
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trabalhadores e divulgacdo de informacgdes preventivas para a populagao. Ja
para as cargas superdimensionadas, a mitigacdo de riscos envolve a
exigéncia de escolta veicular, planejamento detalhado da rota, sinalizacao
especial dos veiculos e adequacao das condi¢Bes viarias para evitar impactos
a infraestrutura e a seguranca do trafego. Além disso, tanto para cargas
perigosas quanto para superdimensionadas, € fundamental uma analise
detalhada das redes de tubulacdes subterraneas e da capacidade estrutural
das vias e pontes que compdem o trajeto autorizado.

Em caso de emergéncia, a comunicacdo sobre um sinistro pode ser feita por
qualquer cidaddo. As ocorréncias costumam ser reportadas por meio do
telefone 190 da Policia Militar ou por contato com a Policia Rodoviaria
Estadual e Federal, que frequentemente sdo as primeiras a receber
notificacdes sobre acidentes envolvendo o transporte de carga perigosa ou
carga superdimensionada, transportada em veiculos de maior porte. Além
disso, o acionamento pode ocorrer diretamente pelo Corpo de Bombeiros
ou pela Defesa Civil.

Para garantir que o transporte desse tipo de carga nao ofereca risco ao
condutor, as pessoas e ao ambiente, alguns processos fundamentais
precisam ser adotados. Cita-se como os mais recomendados os seguintes:

e Uso de EPIs necessarios - os Equipamentos de Protecdo Individual
sdo imprescindiveis para o condutor da carga perigosa e para todos os
profissionais que irdao manipula-la. Existem EPIs especificos para cada
tipo de material transportado, que devem ser utilizados tanto durante
o transporte, quanto no manuseio do material. Seu uso evita danos
maiores em eventuais casos de acidente e ainda evita a aplicacdo de
multas.

e Utilizacao das embalagens corretas e sinalizacdo - as cargas
perigosas contam com tipos proprios de embalagens homologadas
para o seu armazenamento de transporte, de acordo com a natureza
do produto, devendo ter identificacao clara das caracteristicas do item,
respectivos rétulos e confecgdo em materiais adequados. Nas cargas
perigosas é preciso constar o rotulo de risco e o nimero ONU e painel
de seguranca. No caso das cargas superdimensionadas, a sinalizagao
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€ essencial para alertar os demais usudrios da via sobre as
caracteristicas da carga e os cuidados necessarios durante a
circulagao. Isso inclui a utilizacdo de faixas refletivas, placas indicativas
de "Carga Longa" ou "Carga Larga", luzes de adverténcia e, quando
necessario, veiculos de escolta.

Limitacdo de circulagdo junto aos 6rgdos competentes - E papel do
expedidor avisar aos orgaos de fiscalizacao qual sera a rota em que a
carga passara, bem como suas areas de estacionamento, carga e
descarga, para garantir que a identificacdo de uma possivel situacao
de emergéncia seja facilitada.

Riscos potenciais e disposicdbes mediante reagao - no caso de
transporte de carga perigosa, o condutor deve portar o documento
chamado Material Safety Data Sheet (MSDS), o qual deve conter
informacgdes sobre os riscos que o tipo de carga apresenta, como
manusea-la adequadamente e ainda quais medidas tomar caso a
carga reaja.

Ainda com tais exigéncias, poderdao haver situacdes emergenciais

envolvendo o transporte desses produtos, sendo necessario a tomada de

acdes sistematizadas para contencdo de danos e mitigacdo de recuperagao

de determinados problemas. A depender do caso, podem ser tomadas acdes
do tipo:

Acionamento: mobilizar sistema de comunica¢do, atendimento,
orgaos e entidades publicas, subsistemas operacionais.

Avaliacdao: tomar ciéncia da dimensdo da emergéncia e suas
consequéncias, tatica e técnicas disponiveis para o controle e extensao
da emergéncia, articulacdo de meios mediante as necessidades
apresentadas. Alerta: instala¢des vizinhas, sistema de saude da regido,
abastecimento.

Contencao: protecdo vazado para a atmosfera, corpos d”“agua e solo,
residuos com potencial de agressividade, substancias com possiveis
riscos, ou ainda, no caso de cargas superdimensionadas, estabiliza¢ao
da carga para evitar tombamento e reforco estrutural.
Monitoramento: areas de risco, meio ambiente.
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Interdigdo: circulagdo de pessoas e veiculos, areas internas, areas
externas. A Figura 12 e Figura 13 mostram esquemas base de
sinalizacao e isolamento da area, a serem adotados em casos de
sinistros. Ressalta-se que o isolamento leva em consideracdo a direcao
do vento, uma vez que se deve evitar ficar com o rosto voltado de
frente a corrente de ar em caso de vazamento de produtos - em caso
de transporte de carga perigosa.

Paralisacao: sistemas de transmissdo, sistemas de producdo e
geracdo, sistema de transferéncia e recebimento.

Desocupacdo: retirada de pessoas da comunidade interna e
circunvizinha do empreendimento, retirada de materiais que possam
contribuir para agravar as consequéncias.

Combate: extensdao de incéndio, eliminacdo de vazamentos de
substancias toéxicas, disturbios que possam colocar em risco a
seguranca de pessoas, patrimonio e meio ambiente.

Logistica: suprimento de alimentacdo, abrigo, recursos materiais e
humanos para o atendimento das equipes que atuam na emergéncia
e possiveis desabrigados.

Descontaminagdo: remocdo de residuos, desinfeccdo das areas
contaminadas.

Figura 12: Sinalizagdo inicial da area afetada, com cones e placa “Afaste-se”.

Fonte: Morsoleto e Santos, 2017
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Figura 13: Isolamento inicial da area afetada.
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Fonte: Morsoleto e Santos, 2017

As secdes a seguir apresentam, de acordo com os riscos oferecidos, as a¢des
que devem ser tomadas em caso de um sinistro envolvendo as cargas

perigosas para cada situagao.

3.3.4.1. Risco Tipo | - Sinistro com potencial de pequeno vazamento, podendo
contaminar o solo, sem grandes impactos a populagao local, fauna e

flora - podendo ocorrer em areas urbanas e rurais.

Em casos de sinistros que tenham riscos de pequeno vazamento,
usualmente colisdes e tombamentos, as acdes iniciais seguem com a
seguinte sequéncia:

1. Sinalizacdo e isolamento

Para evitar a ocorréncia de outros sinistros envolvendo veiculos terceiros,
além de garantir que as pessoas mantenham distancia da area acidentada, o
condutor do veiculo deve, assim que possivel, realiza a sinalizacdo da
ocorréncia do sinistro na rodovia, alguns metros antes e depois do veiculo.
Os equipamentos utilizados para esse primeiro momento envolvem cones e
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placas de sinalizagdo convencionais, que devem estar presentes junto ao
veiculo e condutor.

Uma segunda etapa de isolamento da area deve ocorrer, apos a chegada do
primeiro 6rgdo de apoio - usualmente policia rodoviaria estadual ou federal
- utilizando-se de recursos disponiveis na viatura que reforcem a sinalizacao
e o isolamento, como cones de transito mais robustos, faixas e/ou placas de
sinalizacao.

2. Acionamento da _transportadora _responsavel e 6érgaos

competentes

Podendo ser realizada pelo préprio condutor do veiculo, por um érgao oficial
ou mesmo por transeuntes, a etapa de acionamento dos &rgaos
competentes refere-se a comunicacdo emergencial, para controle da
situacdo e disposicdo dos recursos necessarios. Utilizando-se de sistemas de
comunicacdo existentes no veiculo, ou de meios externos, deve-se acionar o
telefone descrito no envelope de transporte e/ou ficha emergencial e/ou
documento fiscal, espera-se um primeiro contato com a transportadora do
produto, que deve fornecer apoio de acordo com procedimento de operacao
padrado interno. Além disso, a transportadora, ou mesmo o 6rgdo oficial que
estiver no local, deve acionar responsaveis secundarios que venham a ser
necessarios.

3. Controle do transito na via

Paralelamente a etapa anterior, uma equipe do 6rgao oficial, seja policia
rodoviaria ou militar, deve garantir a seguranca das equipes de atendimento
e dos transeuntes através de procedimentos de controle do trafego na via de
ocorréncia do sinistro e em vias no entorno, caso necessario. A depender da
ocupacao do veiculo acidentado nas faixas de trafego, organizar o acesso
pela faixa livre ou interditar o local e sinalizar desvio de trafego.

4. Avaliacdo do produto e localizagdo de pontos de vazamento

Para avaliacdo de possiveis pontos de vazamento, deve-se, através de
binéculos ou mesmo visualmente, se possivel, verificar o n° de ONU atraveés
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do painel de seguranca do veiculo e/ou rétulos de risco. Qualquer membro
presente pode realizar tal operac¢do, desde que ndo se aproxime do veiculo.
A identificacdo prévia faz-se necessaria para evitar a exposicdao a produtos
sem protec¢do adequada.

Junto a isso, deve-se identificar a direcdo do vento no local, visando prevenir
a exposicdo de vapores do produto, caso haja vazamento, e devendo ser
realizado por 6rgao oficial ou equipe de atendimento, utilizando biruta ou
observando indicadores de direcdo como copas de arvores. Monitora-se
também as fontes de ignicdo, desligando a chave geral, parando o motor e
eliminando outras fontes, como cigarro, estatica, fiacdo etc. Ressalta-se que
neste momento, os responsaveis (Corpo de Bombeiros ou equipe de
atendimento) devem posicionar os extintores de incéndio préximo ao
veiculo, para atuacao rapida em caso de principio de incéndio.

Por fim, localiza-se os possiveis pontos de vazamento no veiculo, através de
inspecao visual e utilizando EPIs de protecdo, de acordo com o tipo de carga
transportado, para ado¢do de procedimentos de retirada do veiculo e
contencao do produto.

5. Contencdo de vazamentos e apoio ao veiculo

A partir das inspecbes no veiculo, verifica-se a necessidade de transferir o
produto de um veiculo para outro, para possibilitar a remocdo do veiculo
acidentado. Nesta etapa, a atuacao da equipe responsavel pelo produto deve
atuar através de procedimento especifico de transferéncia de carga, caso
necessario.

Posto isso, e antes da remocdo do veiculo acidentado da rodovia, €
necessario a construcdo de diques de conten¢do na area de entorno do
acidente, utilizando-se de recursos disponiveis nas viaturas e com apoio de
Policiamento e Corpo de Bombeiros, realizando o bloqueio de bueiros, valas
e qualquer meio de drenagem, para reter algum possivel escoamento de
produto.

A retirada do veiculo acidentado da rodovia deve ser feita junto a
transportadora e aos érgdos oficiais, através de guincho, guindaste, prancha
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e substituicdo de trator mecanico. Por fim, realiza-se o acompanhamento da
carga até o destino final, utilizando viatura equipada para atendimento
emergencial, com equipamentos mencionados até entdo, garantindo um
atendimento imediato caso haja um possivel problema.

3.3.4.2. Risco Tipo Il - Sinistro com vazamento médio ou grande, com risco de

contaminac¢do do solo e consequente impacto a populacdo, fauna e

flora - podendo ocorrer em areas urbanas e rurais.

Em casos de sinistros que tenham vazamentos de médio ou grande porte,
usualmente colisbes e tombamentos, as acdes iniciais seguem com a
seguinte sequéncia:

1. Sinalizacdo e isolamento

Para evitar a ocorréncia de outros sinistros envolvendo veiculos terceiros,
além de garantir que as pessoas mantenham distancia da area acidentada, o
condutor do veiculo deve, assim que possivel, realiza a sinalizacdo da
ocorréncia do sinistro na rodovia, alguns metros antes e depois do veiculo.
Os equipamentos utilizados para esse primeiro momento envolvem cones e
placas de sinalizacdo convencionais, que devem estar presentes junto ao
veiculo e condutor.

Uma segunda etapa de isolamento da area deve ocorrer, apds a chegada do
primeiro 6rgao de apoio - usualmente policia rodoviaria estadual ou federal
- utilizando-se de recursos disponiveis na viatura que reforcem a sinalizacao
e o isolamento, como cones de transito mais robustos, faixas e/ou placas de

sinalizagao.
2. Acionamento da transportadora responsavel e 6rgaos
competentes

Podendo ser realizada pelo préprio condutor do veiculo, por um érgao oficial
ou mesmo por transeuntes, a etapa de acionamento dos &rgaos
competentes refere-se a comunicacdo emergencial, para controle da
situacado e disposicdo dos recursos necessarios. Utilizando-se de sistemas de
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comunicacdo existentes no veiculo, ou de meios externos, deve-se acionar o
telefone descrito no envelope de transporte e/ou ficha emergencial e/ou
documento fiscal, espera-se um primeiro contato com a transportadora do
produto, que deve fornecer apoio de acordo com procedimento de operacao
padrdo interno. Além disso, a transportadora, ou mesmo o 6rgdo oficial que
estiver no local, deve acionar responsaveis secundarios que venham a ser
necessarios.

3. Controle do transito na via

Paralelamente a etapa anterior, uma equipe do 6rgdo oficial, seja policia
rodoviaria ou militar, deve garantir a seguranca das equipes de atendimento
e dos transeuntes através de procedimentos de controle do trafego na via de
ocorréncia do sinistro e em vias no entorno, caso necessario. A depender da
ocupacao do veiculo acidentado nas faixas de trafego, organizar o acesso
pela faixa livre ou interditar o local e sinalizar desvio de trafego.

4. Avaliacdo do produto e localizagdo de pontos de vazamento

Para avaliacdo de possiveis pontos de vazamento, deve-se, através de
bindculos ou mesmo visualmente, se possivel, verificar o n® ONU através do
painel de seguranca do veiculo e/ou rétulos de risco. Qualquer membro
presente pode realizar tal operacao, desde que ndo se aproxime do veiculo.
A identificacdo prévia faz-se necessaria para evitar a exposicao a produtos
sem protecdo adequada.

Junto a isso, deve-se identificar a direcdo do vento no local, visando prevenir
a exposicao de vapores do produto, caso haja vazamento, e devendo ser
realizado por 6rgao oficial ou equipe de atendimento, utilizando biruta ou
observando indicadores de direcdo como copas de arvores. Monitora-se
também as fontes de ignicdo, desligando a chave geral, parando o motor e
eliminando outras fontes, como cigarro, estatica, fiacdo etc. Ressalta-se que
neste momento, os responsaveis (Corpo de Bombeiros ou equipe de
atendimento) devem posicionar os extintores de incéndio préximo ao
veiculo, para atuacao rapida em caso de principio de incéndio.
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Por fim, localiza-se os possiveis pontos de vazamento no veiculo, através de
inspecao visual e utilizando EPIs de protecdo, de acordo com o tipo de carga
transportado, para ado¢do de procedimentos de retirada do veiculo e
contenc¢ao do produto.

5. Socorro de possiveis vitimas

ApOs a constatacao do produto e riscos em fun¢ao do cenario, o Corpo de
Bombeiros ou Resgate, deve retirar a vitima da area quente da area
acidentada, passando pela pista de descontaminacdo e deslocando-as para
a unidade hospitalar mais proxima. Ressalta-se que o resgate deve ser
realizado por equipe capacitada seguindo procedimento operacional padrao
e com a utilizacdo de EPIs necessarios, como mascaras, cal¢cados e roupas de
protecdo, a depender do tipo de produto.

6. Acionamento das empresas de servico de agua e esgoto

ApOs a constatacdo do vazamento em corpo d'agua, para minimizacdo das
consequéncias de possiveis derramamentos de produtos nos corpos d'agua,
deve-se acionar a empresa responsavel pelos servicos de agua e esgoto
através dos meios de comunicacdo disponiveis. No caso do municipio de Boa
Vista, a companhia CAER é a responsavel pela dgua e esgoto.

7. Contencdo de vazamentos e apoio ao veiculo

A partir das inspec¢des no veiculo, verifica-se a necessidade de transferir o
produto de um veiculo para outro, para possibilitar a remocdo do veiculo
acidentado. Nesta etapa, a atuagdo da equipe responsavel pelo produto deve
atuar através de procedimento especifico de transferéncia de carga, caso
necessario.

Posto isso, e antes da remocdo do veiculo acidentado da rodovia, €
necessario estancar o vazamento do produto, utilizando de recursos
disponiveis nos veiculos e com uso de EPIs - como batoques, cunhas, kit
vetter - e confinar o produto, utilizando-se de recursos disponiveis nas
viaturas e com apoio de Policiamento e Corpo de Bombeiros, realizando o
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bloqueio de bueiros, valas e qualquer meio de drenagem, para minimizar o
escoamento do produto.

Por fim, a retirada do veiculo acidentado da rodovia deve ser feita junto a
transportadora e aos érgaos oficiais, através de guincho, guindaste, prancha
e substituicdo de trator mecanico. Realiza-se também o acompanhamento
da carga até o destino final, utilizando viatura equipada para atendimento
emergencial, com equipamentos mencionados até entdo, garantindo um
atendimento imediato caso haja um possivel problema.

3.3.4.3. Risco Tipo lll = Sinistro com vazamento atingindo recursos hidricos, com

risco de contaminacdo do solo e consequente impacto a populacdo,

fauna e flora - podendo ocorrer em areas urbanas e rurais.

Em casos de sinistros que tenham vazamentos que atinjam grandes corpos
hidricos, usualmente colisdes e tombamentos, as a¢des iniciais seguem com
a sequéncia explicitada a seguir. Ressalta-se que esse tipo de risco tem maior
possibilidade de ocorrer em caso de sinistros proximo a regides mais
vulneraveis ambientalmente.

1. Sinalizacdo e isolamento

Para evitar a ocorréncia de outros sinistros envolvendo veiculos terceiros,
além de garantir que as pessoas mantenham distancia da area acidentada, o
condutor do veiculo deve, assim que possivel, realiza a sinalizacdao da
ocorréncia do sinistro na rodovia, alguns metros antes e depois do veiculo.
Os equipamentos utilizados para esse primeiro momento envolvem cones e
placas de sinalizacdo convencionais, que devem estar presentes junto ao
veiculo e condutor.

Uma segunda etapa de isolamento da area deve ocorrer, apos a chegada do
primeiro 6rgao de apoio - usualmente policia rodoviaria estadual ou federal
- utilizando-se de recursos disponiveis na viatura que reforcem a sinalizacdo
e o isolamento, como cones de transito mais robustos, faixas e/ou placas de
sinalizacao.
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2. Acionamento da _ transportadora responsavel e érgaos
competentes

Podendo ser realizada pelo préprio condutor do veiculo, por um érgao oficial
ou mesmo por transeuntes, a etapa de acionamento dos &rgaos
competentes refere-se a comunicacdo emergencial, para controle da
situagdo e disposicdo dos recursos necessarios. Utilizando-se de sistemas de
comunicacdo existentes no veiculo, ou de meios externos, deve-se acionar o
telefone descrito no envelope de transporte e/ou ficha emergencial e/ou
documento fiscal, espera-se um primeiro contato com a transportadora do
produto, que deve fornecer apoio de acordo com procedimento de operacao
padrdo interno. Além disso, a transportadora, ou mesmo o 6rgdo oficial que
estiver no local, deve acionar responsaveis secundarios que venham a ser
necessarios.

3. Controle do transito na via

Paralelamente a etapa anterior, uma equipe do 6rgao oficial, seja policia
rodoviaria ou militar, deve garantir a seguranca das equipes de atendimento
e dos transeuntes através de procedimentos de controle do trafego na via de
ocorréncia do sinistro e em vias no entorno, caso necessario. A depender da
ocupacao do veiculo acidentado nas faixas de trafego, organizar o acesso
pela faixa livre ou interditar o local e sinalizar desvio de trafego.

4. Avaliacdo do produto e localizagdo de pontos de vazamento

Para avaliacdo de possiveis pontos de vazamento, deve-se, através de
bindculos ou mesmo visualmente, se possivel, verificar o n® de ONU através
do painel de seguranca do veiculo e/ou rétulos de risco. Qualquer membro
presente pode realizar tal operac¢do, desde que ndo se aproxime do veiculo.
A identificacdo prévia faz-se necessaria para evitar a exposicao a produtos
sem protecdo adequada.

Junto a isso, deve-se identificar a direcdo do vento no local, visando prevenir
a exposicao de vapores do produto, caso haja vazamento, e devendo ser
realizado por 6rgao oficial ou equipe de atendimento, utilizando biruta ou
observando indicadores de direcdao como copas de arvores. Monitora-se
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também as fontes de ignicdo, desligando a chave geral, parando o motor e
eliminando outras fontes, como cigarro, estatica, fiacdo etc. Ressalta-se que
neste momento, os responsaveis (Corpo de Bombeiros ou equipe de
atendimento) devem posicionar os extintores de incéndio proximo ao
veiculo, para atuacdo rapida em caso de principio de incéndio.

Por fim, localiza-se os possiveis pontos de vazamento no veiculo, através de
inspecado visual e utilizando EPIs de protecao, de acordo com o tipo de carga
transportado, para adoc¢do de procedimentos de retirada do veiculo e
contenc¢ao do produto.

5. Instalar barreiras de absorcao e contencao

ApOs a constatacdo do produto e riscos em funcdao do cenario, o Corpo de
Bombeiros ou o6rgdo oficial, deve realizar o processo de contencdo do
produto, para evitar maior dispersao no recurso hidrico. Essa etapa se da por
meio de sinalizacdo do local com boias de sinaliza¢ao, instalacdo de barreiras
de contenc¢do e mantas de absorc¢do - preferencialmente organicas.

6. Acionamento das empresas de servico de agua e esgoto

ApOs a constatacao do vazamento em corpo d’'agua, para minimiza¢ao das
consequéncias de derramamentos de produtos nos corpos d'agua, deve-se
acionar a empresa responsavel pelos servicos de agua e esgoto através dos
meios de comunicac¢do disponiveis. No caso do municipio de Boa Vista, a
companhia CAER é a responsavel pela dgua e esgoto.

7. Contencdo de vazamentos e apoio ao veiculo

A partir das inspe¢des no veiculo, verifica-se a necessidade de transferir o
produto de um veiculo para outro, para possibilitar a remocdo do veiculo
acidentado. Nesta etapa, a atuagdo da equipe responsavel pelo produto deve
atuar através de procedimento especifico de transferéncia de carga, caso
necessario.

Posto isso, e antes da remocdo do veiculo acidentado da rodovia, €
necessario estancar o vazamento do produto, utilizando de recursos
disponiveis nos veiculos e com uso de EPIs - como batoques, cunhas, kit
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vetter - e confinar o produto, utilizando-se de recursos disponiveis nas
viaturas e com apoio de Policiamento e Corpo de Bombeiros, realizando o
bloqueio de bueiros, valas e qualquer meio de drenagem, para minimizar o
escoamento do produto.

Por fim, a retirada do veiculo acidentado da rodovia deve ser feita junto a
transportadora e aos érgaos oficiais, através de guincho, guindaste, prancha
e substituicdo de trator mecanico. Realiza-se também o acompanhamento
da carga até o destino final, utilizando viatura equipada para atendimento
emergencial, com equipamentos mencionados até entdo, garantindo um
atendimento imediato caso haja um possivel problema.

3.3.4.4. Risco Tipo IV - Sinistro com vazamento atingindo recursos hidricos, com

risco de contaminac¢do do solo e consequente impacto a populacgao,

fauna e flora - podendo ocorrer em areas urbanas e rurais.

Em casos de sinistros que tenham vazamentos que atinjam parte da
vegetacdo local e, portanto, tenham risco de contamina¢cdo do solo,
usualmente colisbes e tombamentos, as acdes iniciais seguem com a
sequéncia explicitada a seguir:

1. Sinalizacdo e isolamento

Para evitar a ocorréncia de outros sinistros envolvendo veiculos terceiros,
além de garantir que as pessoas mantenham distancia da area acidentada, o
condutor do veiculo deve, assim que possivel, realiza a sinalizacdo da
ocorréncia do sinistro na rodovia, alguns metros antes e depois do veiculo.
Os equipamentos utilizados para esse primeiro momento envolvem cones e
placas de sinalizacdo convencionais, que devem estar presentes junto ao
veiculo e condutor.

Uma segunda etapa de isolamento da area deve ocorrer, apos a chegada do
primeiro 6rgdo de apoio - usualmente policia rodoviaria estadual ou federal
- utilizando-se de recursos disponiveis na viatura que reforcem a sinalizacao
e o isolamento, como cones de transito mais robustos, faixas e/ou placas de
sinalizacao.
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2. Acionamento da _transportadora _responsavel e 6rgaos
competentes

Podendo ser realizada pelo préprio condutor do veiculo, por um érgao oficial
ou mesmo por transeuntes, a etapa de acionamento dos Orgdos
competentes refere-se a comunicagdo emergencial, para controle da
situacdo e disposicao dos recursos necessarios. Utilizando-se de sistemas de
comunicacdo existentes no veiculo, ou de meios externos, deve-se acionar o
telefone descrito no envelope de transporte e/ou ficha emergencial e/ou
documento fiscal, espera-se um primeiro contato com a transportadora do
produto, que deve fornecer apoio de acordo com procedimento de operacao
padrdo interno. Além disso, a transportadora, ou mesmo o 6rgdo oficial que
estiver no local, deve acionar responsaveis secundarios que venham a ser
necessarios.

3. Controle do transito na via

Paralelamente a etapa anterior, uma equipe do 6rgao oficial, seja policia
rodoviaria ou militar, deve garantir a seguranca das equipes de atendimento
e dos transeuntes através de procedimentos de controle do trafego na via de
ocorréncia do sinistro e em vias no entorno, caso necessario. A depender da
ocupacdo do veiculo acidentado nas faixas de trafego, organizar o acesso
pela faixa livre ou interditar o local e sinalizar desvio de trafego.

4. Avaliacdo do produto e localizagdo de pontos de vazamento

Para avaliacdo de possiveis pontos de vazamento, deve-se, através de
bindculos ou mesmo visualmente, se possivel, verificar o n® de ONU através
do painel de seguranca do veiculo e/ou rétulos de risco. Qualquer membro
presente pode realizar tal operac¢do, desde que ndo se aproxime do veiculo.
A identificacdo prévia faz-se necessaria para evitar a exposicao a produtos
sem protec¢do adequada.

Junto a isso, deve-se identificar a direcdo do vento no local, visando prevenir
a exposicdo de vapores do produto, caso haja vazamento, e devendo ser
realizado por 6rgao oficial ou equipe de atendimento, utilizando biruta ou
observando indicadores de direcdao como copas de arvores. Monitora-se
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também as fontes de ignicdo, desligando a chave geral, parando o motor e
eliminando outras fontes, como cigarro, estatica, fiacdo etc. Ressalta-se que
neste momento, os responsaveis (Corpo de Bombeiros ou equipe de
atendimento) devem posicionar os extintores de incéndio préximo ao
veiculo, a cerca de 5 metros, para atuacao rapida em caso de principio de
incéndio.

Por fim, localiza-se os possiveis pontos de vazamento no veiculo, através de
inspecdo visual e utilizando EPIs de protecdo, de acordo com o tipo de carga
transportado, para ado¢do de procedimentos de retirada do veiculo e
contenc¢ao do produto.

5. Socorro de possiveis vitimas

ApOs a constatacdo do produto e riscos em func¢dao do cenario, o Corpo de
Bombeiros ou Resgate, deve retirar a vitima da area quente da area
acidentada, passando pela pista de descontaminacdo e deslocando-as para
a unidade hospitalar mais proxima. Ressalta-se que o resgate deve ser
realizado por equipe capacitada seguindo procedimento operacional padrao
e com a utilizagcdo de EPIs necessarios, a depender do tipo de produto, como
mascaras, roupas e calcados de protecado.

0. Contencdo de vazamentos e apoio ao veiculo

A partir das inspec¢des no veiculo, verifica-se a necessidade de transferir o
produto de um veiculo para outro, para possibilitar a remocdo do veiculo
acidentado. Nesta etapa, a atuacao da equipe responsavel pelo produto deve
atuar através de procedimento especifico de transferéncia de carga, caso
necessario.

Posto isso, e antes da remocdo do veiculo acidentado da rodovia, €
necessario estancar o vazamento do produto, utilizando de recursos
disponiveis nos veiculos e com uso de EPIs - como batoques, cunhas, kit
vetter - e confinar o produto, utilizando-se de recursos disponiveis nas
viaturas e com apoio de Policiamento e Corpo de Bombeiros, realizando o
bloqueio de bueiros, valas e qualquer meio de drenagem, para minimizar o
escoamento do produto.
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Por fim, a retirada do veiculo acidentado da rodovia deve ser feita junto a
transportadora e aos 6rgaos oficiais, através de guincho, guindaste, prancha
e substituicdo de trator mecanico. Realiza-se também o acompanhamento
da carga até o destino final, utilizando viatura equipada para atendimento
emergencial, com equipamentos mencionados até entdo, garantindo um
atendimento imediato caso haja um possivel problema.

7. Raspagem do solo no local e destinacao do produto

Para realizar a limpeza do local e evitar a possivel percolagao do produto no
solo, é necessario realizar uma raspagem, mediante autorizacao do 6rgao
ambiental, utilizando recursos como p3a, enxada e/ou retroescavadeira, pa
carregadeira. Posto isso, realiza-se o armazenamento e destinacdo do
produto para um local apropriado - para isso utiliza-se sacos plasticos, lonas,
big bag's e embalagens apropriadas.

3.3.4.5. Risco Tipo V - Sinistro com risco de incéndio e/ou explosdo, com risco

de contaminacdo do solo e/ou agua, com consequente impacto a

populacdo, fauna e flora - podendo ocorrer em areas urbanas e rurais.

Em casos de sinistros que tenham algum tipo de risco de incéndio e/ou
explosdo, podendo contaminar solo e/ou agua, e consequentemente
impactar a populacao, fauna e flora - usualmente colisdes e tombamentos,
as a¢des iniciais seguem com a sequéncia explicitada a seguir:

1. Sinalizacdo e isolamento

Para evitar a ocorréncia de outros sinistros envolvendo veiculos terceiros,
além de garantir que as pessoas mantenham distancia da area acidentada, o
condutor do veiculo deve, assim que possivel, realiza a sinalizacdo da
ocorréncia do sinistro na rodovia, alguns metros antes e depois do veiculo.
Os equipamentos utilizados para esse primeiro momento envolvem cones e
placas de sinalizacdo convencionais, que devem estar presentes junto ao
veiculo e condutor.
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Uma segunda etapa de isolamento da area deve ocorrer, apds a chegada do
primeiro 6rgdo de apoio - usualmente policia rodoviaria estadual ou federal
- utilizando-se de recursos disponiveis na viatura que reforcem a sinalizacao
e o isolamento, como cones de transito mais robustos, faixas e/ou placas de

sinalizagao.
2. Acionamento da _transportadora responsavel e 6rgdos
competentes

Podendo ser realizada pelo préprio condutor do veiculo, por um 6rgao oficial
ou mesmo por transeuntes, a etapa de acionamento dos &rgaos
competentes refere-se a comunicagdo emergencial, para controle da
situacdo e disposicao dos recursos necessarios. Utilizando-se de sistemas de
comunicacdo existentes no veiculo, ou de meios externos, deve-se acionar o
telefone descrito no envelope de transporte e/ou ficha emergencial e/ou
documento fiscal, espera-se um primeiro contato com a transportadora do
produto, que deve fornecer apoio de acordo com procedimento de operacao
padrdo interno. Além disso, a transportadora, ou mesmo o 6rgao oficial que
estiver no local, deve acionar responsaveis secundarios que venham a ser
necessarios.

3. Controle do transito na via

Paralelamente a etapa anterior, uma equipe do 6rgao oficial, seja policia
rodoviaria ou militar, deve garantir a seguranca das equipes de atendimento
e dos transeuntes através de procedimentos de controle do trafego na via de
ocorréncia do sinistro e em vias no entorno, caso necessario. A depender da
ocupacao do veiculo acidentado nas faixas de trafego, organizar o acesso
pela faixa livre ou interditar o local e sinalizar desvio de trafego.

4. Avaliacdo do produto e localizagdo de pontos de vazamento

Para avaliagdo de possiveis pontos de vazamento, deve-se, através de
bindculos ou mesmo visualmente, se possivel, verificar o n® de ONU através
do painel de seguranca do veiculo e/ou rétulos de risco. Qualquer membro

84



presente pode realizar tal operacdo, desde que ndo se aproxime do veiculo.
A identificacdo prévia faz-se necessaria para evitar a exposicao a produtos
sem protec¢do adequada.

Junto a isso, deve-se identificar a direcdo do vento no local, visando prevenir
a exposicdo de vapores do produto, caso haja vazamento, e devendo ser
realizado por 6rgdo oficial ou equipe de atendimento, utilizando biruta ou
observando indicadores de direcdao como copas de arvores. Monitora-se
também as fontes de ignicdo, desligando a chave geral, parando o motor e
eliminando outras fontes, como cigarro, estatica, fiacdo etc. Ressalta-se que
neste momento, os responsaveis (Corpo de Bombeiros ou equipe de
atendimento) devem posicionar os extintores de incéndio préximo ao
veiculo, a cerca de 5m do veiculo, para atuagao rapida em caso de principio
de incéndio.

Por fim, localiza-se os possiveis pontos de vazamento no veiculo, através de
inspecao visual e utilizando EPIs de protecdo, de acordo com o tipo de carga
transportado, para ado¢do de procedimentos de retirada do veiculo e
contencao do produto.

5. Combate ao incéndio

Durante o atendimento, deve-se extinguir o fogo assim que houver deteccao,
utilizando-se de equipamentos e agentes extintores. Ressalta-se que a a¢ao
deve ser comandada pelo Corpo de Bombeiros, com equipe capacitada. Apds
extinguir o fogo, deve-se refrigerar o veiculo, utilizando jato de agua na parte
externa do tanque - € importante ndao direcionar diretamente para as
chamas, especialmente em casos de produtos da Classe 04. Os
equipamentos utilizados para essa acdo sao mangotinho ou uma linha direta
da viatura, com jato neblinado.

0. Socorro de possiveis vitimas

ApOs a constatacdo do produto e riscos em fun¢do do cenario, o Corpo de
Bombeiros ou Resgate, deve retirar a vitima da area quente da area
acidentada, passando pela pista de descontaminacao e deslocando-as para
a unidade hospitalar mais proxima. Ressalta-se que o resgate deve ser
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realizado por equipe capacitada seguindo procedimento operacional padrao
e com a utilizacdo de EPIs necessarios, a depender do tipo de produto, como
mascaras, roupas e calcados de protecao.

7. Acionamento das empresas de servico de agua e esgoto

ApOs a constatacdo do vazamento em corpo d'agua, para minimizacdo das
consequéncias de possiveis derramamentos de produtos nos corpos d'agua,
deve-se acionar a empresa responsavel pelos servicos de agua e esgoto
através dos meios de comunicac¢ao disponiveis. No caso do municipio de Boa
Vista, a companhia CAER é a responsavel pela agua e esgoto.

8. Contencdo de vazamentos e apoio ao veiculo

A partir das inspecbes no veiculo, verifica-se a necessidade de transferir o
produto de um veiculo para outro, para possibilitar a remocdo do veiculo
acidentado. Nesta etapa, a atuacdo da equipe responsavel pelo produto deve
atuar através de procedimento especifico de transferéncia de carga, caso
necessario.

Posto isso, e antes da remocdo do veiculo acidentado da rodovia, €
necessario estancar o vazamento do produto, utilizando de recursos
disponiveis nos veiculos e com uso de EPIs - como batoques, cunhas, kit
vetter - e confinar o produto, utilizando-se de recursos disponiveis nas
viaturas e com apoio de Policiamento e Corpo de Bombeiros, realizando o
bloqueio de bueiros, valas e qualquer meio de drenagem, para minimizar o
escoamento do produto.

Por fim, a retirada do veiculo acidentado da rodovia deve ser feita junto a
transportadora e aos érgdos oficiais, através de guincho, guindaste, prancha
e substituicdo de trator mecanico. Realiza-se também o acompanhamento
da carga até o destino final, utilizando viatura equipada para atendimento
emergencial, com equipamentos mencionados até entdo, garantindo um
atendimento imediato caso haja um possivel problema.
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3.3.4.6. Risco Tipo VI - Sinistro com danos em populacdo de area urbanizada.

Em caso de danos em uma comunidade maior, especialmente em area
urbanizada, as a¢des devem seguir os mesmos procedimentos adotados nas
situacbes apresentadas anteriormente, a depender das contaminac¢fes
descritas, adicionando-se a etapa de Verificacdo da necessidade de
interdicdo da area, para posteriormente reestabelecer a normalidade do
local.

Para tal, deve-se acionar a Defesa Civil de Boa Vista e, em caso de evacuacao,
contar com apoio de érgaos de assisténcia social (Secretaria Municipal de
Gestdo Social). Sendo assim, as seguintes etapas sdo postas como
procedimentos adicionais:

1. Atividades de assisténcia e de promocdo social

Envolvendo uma triagem socioeconémica e cadastramento das familias
afetadas, atividade de comunicacdo social com o publico atingido, acdo de
mobilizacdo das comunidades e lideranca de mutirdes de reabilitacdo e de
reconstrucao, esse processo deve ser comandado pela equipe capacidade da
Secretaria de Gestdo Social, contando com apoio inicial do Corpo de
Bombeiros, policiamento e demais 6rgaos oficiais presentes no sinistro.

2. Atividades de promocado, protecdo e recuperacao da saude

Ap6s o procedimento inicial, deve-se recuperar os danos através de
processos como promocdo de saneamento basico emergencial, vigilancia
epidemioldgica e sanitaria e educacdo para saude publica nos abrigos
provisorios.

3. Reabilitacao do cendrio do desastre

Esse processo envolve todas as etapas para reconstituicdo da comunidade
afetada. Deve-se realizar vistoria técnica para avaliagdo de danos e
necessidade de recuperacdo e, caso necessario, desmontagem de
edificacBes e/ou obras de arte com estruturas comprometidas.
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Também deve haver definicao ou redefinicdo de zonas nao edificaveis nas
areas de riscos intensificados de desastres; propostas de desapropriacées
de propriedades privadas em caso de extrema necessidade; suprimento e
distribuicdo de energia, abastecimento de agua e esgoto; limpeza,
descontaminacdo e desinfeccdo dos cenarios dos desastres; recuperacdo de
unidades habitacionais.

3.3.4.7. Risco Tipo VII - Problemas mecanicos no veiculo e sinistros sem danos

ao material transportado.

Em casos de algum tipo de sinistros que ndo envolvam dano ao material
transportados, espera-se uma baixissima chance de riscos para a populacao
e meio ambiente. Sendo assim, nesses casos, as acdes a serem tomadas
envolvem processos basicos ja descritos, porém sem necessidade de
procedimentos conten¢do de produtos e vitimas. Segue-se, entao as
seguintes medidas:

1. Sinalizacdo e isolamento

Para evitar a ocorréncia de outros sinistros envolvendo veiculos terceiros,
além de garantir que as pessoas mantenham distancia da area acidentada, o
condutor do veiculo deve, assim que possivel, realiza a sinalizacdo da
ocorréncia do sinistro na rodovia, alguns metros antes e depois do veiculo.
Os equipamentos utilizados para esse primeiro momento envolvem cones e
placas de sinalizacdo convencionais, que devem estar presentes junto ao
veiculo e condutor.

Uma segunda etapa de isolamento da area deve ocorrer, apos a chegada do
primeiro 6rgdo de apoio - usualmente policia rodoviaria estadual ou federal
- utilizando-se de recursos disponiveis na viatura que reforcem a sinalizacdo
e o isolamento, como cones de transito mais robustos, faixas e/ou placas de
sinalizacao.

2. Procurar um local seguro e acionar apoio externo

ApOs sinalizagdo inicial, o condutor deve colocar-se em local seguro, sem
riscos de atropelamento, para evitar riscos e, assim que possivel, acionar
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apoio externo - usualmente da proépria transportadora, para que haja ciéncia
do acontecido e a administracdo daquela rota consiga estar ciente e acionar
0 socorro especializado.

3. Enviar equipe de suporte

Assim que haja ciéncia do ocorrido, deve-se ser enviado equipe de suporte
por parte da transportadora/ou representante, para garantir que o condutor
e o0 veiculo possam completar a rota pretendida até o destino final e,
posteriormente, solucionar os eventuais problemas.

3.3.4.8. Risco Tipo VIII - Sinistro envolvendo carga superdimensionada, podendo

causar blogueios viarios, danos a infraestrutura urbana e riscos a

seguranca viaria.

Em caso de sinistros envolvendo carga superdimensionada, 0s riscos
associam-se muitas vezes a danos adicionais a estruturas urbanas
(passarelas, viadutos, fiacdo elétrica, sinaliza¢do viaria) e dificuldades no
resgate e remocao do veiculo e da carga. Sendo assim, nesses casos, as acdes
a serem tomadas envolvem as seguintes medidas:

1. Sinalizacao e isolamento

Para evitar a ocorréncia de outros sinistros envolvendo veiculos terceiros,
além de garantir que as pessoas mantenham distancia da area acidentada, o
condutor do veiculo deve, assim que possivel, realiza a sinalizacdo da
ocorréncia do sinistro na rodovia, alguns metros antes e depois do veiculo.
Os equipamentos utilizados para esse primeiro momento envolvem cones e
placas de sinalizacdo convencionais, que devem estar presentes junto ao
veiculo e condutor.

Com a chegada das equipes de apoio (6rgaos de transito, policia rodoviaria
ou municipal), deve-se reforcar a sinalizacdo e ampliar o isolamento,
considerando a extensdo e o peso da carga transportada.
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2. Acionamento da _transportadora _responsavel e érgaos
competentes

Podendo ser realizada pelo préprio condutor do veiculo, por um érgao oficial
ou mesmo por transeuntes, a etapa de acionamento dos &rgaos
competentes refere-se a comunicacdo emergencial, para controle da
situagdo e disposicdo dos recursos necessarios. Utilizando-se de sistemas de
comunicacdo existentes no veiculo, ou de meios externos, deve-se acionar o
telefone descrito no envelope de transporte e/ou ficha emergencial e/ou
documento fiscal, espera-se um primeiro contato com a transportadora do
produto, que deve fornecer apoio de acordo com procedimento de operacao
padrdo interno. Além disso, a transportadora, ou mesmo o 6rgdo oficial que
estiver no local, deve acionar responsaveis secundarios que venham a ser
necessarios.

3. Controle do transito na via

Paralelamente a etapa anterior, uma equipe do 6rgao oficial, seja policia
rodoviaria ou militar, deve garantir a seguranca das equipes de atendimento
e dos transeuntes através de procedimentos de controle do trafego na via de
ocorréncia do sinistro e em vias no entorno, caso necessario. A depender da
ocupacao do veiculo acidentado nas faixas de trafego, organizar o acesso
pela faixa livre ou interditar o local e sinalizar desvio de trafego.

4. Avaliar integridade da carga e da infraestrutura atingida

O oOrgdo gestor da via onde ocorreu o incidente, a transportadora e o
responsavel pela carga, devem ser acionados para realizacdo de
procedimento de inspe¢do e avaliagdo de danos a infraestrutura. A
transportadora e/ou responsavel pela carga podem ser acionados para arcar
com os custos da recupera¢do da infraestrutura, conforme previsto na
legislacdo e nos termos da Autorizacdo Especial de Transito (AET).
Dependendo do dano, outros oOrgaos podem ser envolvidos, como
concessionarias de energia, saneamento e telecomunicac¢des, caso postes,
cabos ou tubulacdes subterraneas tenham sido afetados. No caso de Boa
Vista citam-se as companhias CAER, companhia de aguas e esgotos, e
Roraima Energia, empresa de distribuicdo de energia. Além disso, a
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transportadora e/ou responsavel pela carga determinar quais
procedimentos devem ser tomados para a retirada da carga e seus possiveis
riscos, em caso de estar danificada.

5. Remocdo do Veiculo e da Carga

Dependendo da gravidade do acidente, a remoc¢do pode exigir o uso de
guindastes, carretas auxiliares ou desmontagem parcial da carga. Esse
processo deve ser coordenado entre transportadora, érgdos de transito e
equipes especializadas. Se necessario, técnicos devem avaliar a viabilidade
de transferéncia da carga para outro veiculo antes da libera¢ao da via.

6. Acompanhamento e liberacdo do transito

ApOs a remocado, deve-se garantir a limpeza da via, retirando destrocos, 6leo,
combustiveis ou qualquer outro residuo que possa comprometer a
seguranca viaria. Se houver danos a infraestrutura, como barreiras de
concreto, postes de iluminacdo ou sinalizacdo viaria, os responsaveis devem
ser acionados para providenciar o reparo imediato. A liberacdo da via deve
ocorrer somente apos a verificacdo de que ndo ha mais riscos para outros
veiculos e usuarios da estrada.

3.3.5. Autorizacao Especial de Transito (AET) e Excecdes

A Autorizacao Especial de Transito (AET) é um documento exigido para a
circulacdo de veiculos transportando cargas especiais em areas urbanas,
visando garantir que o deslocamento ocorra de forma segura e compativel
com a infraestrutura e a mobilidade da cidade. A obtencdo da AET deve
seguir critérios técnicos e normativos para minimizar riscos a popula¢ao, ao
meio ambiente e a fluidez do trafego.

Dessa forma, a obtencao da AET deve ser exigida para o trafego de cargas
perigosas, superdimensionadas ou outros veiculos sujeitos a restricdes em
vias municipais. A concessao dessa autorizacao deve ser de competéncia de
um oOrgao responsavel a nivel municipal, como a Secretaria Municipal de
Seguranca Urbana e Transito, devendo analisar a solicitacdo com base na
necessidade especifica de cada processo. A validade da AET pode variar de
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acordo com a carga transportada, o tipo de operacdo e as diretrizes

municipais, podendo ser concedidas para viagens especificas ou de forma

periddica para operacdes regulares. E importante que a regulamentacdo

dessa medida seja adotada em um horizonte de curto prazo (5 anos),

garantindo a circulacdo segura desses veiculos em meio urbano.

Para a solicitacdo da Autorizacdo Especial de Transito (AET), recomenda-se a
apresentacao das seguintes informacdes, consideradas critérios basicos

para a analise e concessdo da autorizagao:

Identificacdo do transportador - Dados completos da empresa
transportadora ou do motorista autbnomo responsavel pelo
deslocamento, incluindo razao social, CNPJ ou CPF, endereco, telefone
e e-mail para contato. Caso aplicavel, deve-se informar também o
numero do registro junto a Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) ou outro érgao regulador pertinente.

Informagdes sobre o(s) motorista(s) - Dados do condutor
responsavel pelo transporte, incluindo nimero da Carteira Nacional
de Habilitacdo (CNH), categoria compativel com o veiculo e, quando
aplicavel, comprovacdo de cursos especificos exigidos para o
transporte da carga em questdo. Para cargas perigosas, é obrigatorio
o Curso de Movimentac¢ao de Produtos Perigosos (MOPP).

Descricao da carga transportada - Detalhamento do tipo de
mercadoria transportada, incluindo denominacdo, peso bruto total
(PBT) e especificacBes técnicas. Para cargas superdimensionadas, é
fundamental indicar as dimensbes exatas (altura, largura e
comprimento), além de quaisquer particularidades que possam
interferir na circulagdo. Para cargas perigosas, a descricao deve seguir
as classificacdes da ANTT e conter informacdes como numero ONU,
classe de risco, grupo de embalagem e exigéncias especificas de
manuseio e transporte, conforme normas de seguranca vigentes.

Caracteristicas do veiculo - Detalhamento sobre o veiculo utilizado
para o transporte, incluindo placa, modelo, ano de fabrica¢do, peso
bruto total (PBT), dimensdes (altura, largura e comprimento),
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capacidade de carga e eventuais adaptacdes ou equipamentos de
seguranca exigidos para a carga transportada. No caso de cargas
superdimensionadas, devem ser indicadas as medidas exatas,
incluindo eventuais excessos laterais ou longitudinais.

Rota e horarios previstos - Especificacao do trajeto detalhado que o
veiculo percorrera, priorizando vias estruturais e evitando areas
sensiveis, como zonas escolares, hospitais e areas residenciais de alta
densidade. Deve-se especificar os horarios planejados para circulacao,
considerando periodos de menor fluxo de trafego.

Escolta e seguran¢a - Havendo necessidade de escolta, devem ser
informados os dados da equipe responsavel, incluindo identificacao
dos veiculos e motoristas, devendo possui CNH categoria B ou
superior e comprovacdao de conclusdo do Curso de Condutor de
Veiculo de Escolta. A escolta deve seguir as regulamentacdes
estabelecidas pela Policia Rodoviaria Federal (PRF) e Departamentos
Estaduais de Transito (DETRAN).

Plano de emergéncia - Documento exigido em caso de transporte de
cargas perigosas ou superdimensionadas. Deve incluir medidas
preventivas e corretivas para incidentes durante o transporte,
contatos de emergéncia, procedimentos para contencdo de danos e
acbes especificas conforme a carga transportada. Para cargas
perigosas, € essencial prever protocolos de controle de vazamentos,
neutralizacdo de substancias e uso de EPIs adequados. Ja para cargas
superdimensionadas, o plano deve considerar possiveis bloqueios
viarios, falhas estruturais do veiculo e remog¢do emergencial da carga.

A concessao da Autorizacdo Especial de Transito (AET) deve ser realizada com

base na avaliacdao dos riscos envolvidos no transporte da carga, levando em

consideracao fatores como a periculosidade do material transportado, a

infraestrutura das vias e as medidas de seguranca adotadas. Produtos

altamente inflamaveis, toxicos ou explosivos estarao sujeitos a restricdes

mais rigorosas. De forma semelhante, rotas indicadas cuja infraestrutura

disponivel ndo possua capacidade estrutural seja incompativel com o veiculo
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estdo sujeitas a restricdes ou necessidade de reforcos estruturais antes da
liberacdo da autorizacgao.

Algumas excecdes poderdo ser aplicadas as restricdes estabelecidas para a
concessao da AET, garantindo que situa¢des de carater emergencial ou de
interesse publico ndo sejam prejudicadas. O transporte de material
hospitalar, como cilindros de oxigénio e insumos médicos essenciais, podera
ocorrer sem restricdo de horario, desde que haja comprova¢ao da
necessidade e que sejam atendidas as normas de seguranca aplicaveis, sem
a exigéncia de uma AET especifica para essa finalidade. Da mesma forma, em
casos de emergéncias publicas, como desabastecimento de servicos
essenciais, podera ser autorizada a circulacdo de cargas perigosas em
horarios restritos, mediante analise da urgéncia e do impacto da operacao.
Essas excec¢des visam garantir a continuidade de servicos criticos sem
comprometer e devem ser monitoradas pelos 6rgdos competentes,
garantindo que sejam aplicadas apenas em situacdes justificadas e sob
condi¢bes que minimizem riscos a seguranca viaria e a populacao em geral.

3.4. Regulamentacao da Logistica Urbana

A regulamentacdo da logistica urbana é essencial para garantir a aplicacao
das diretrizes estabelecidas nos eixos anteriores, proporcionando maior
previsibilidade, seguranca e eficiéncia as operacdes de transporte de cargas
no municipio. Para isso, faz-se necessaria a criacdo de um marco normativo
que contemple regras claras para circulacdo, operacao de carga e descarga,
transporte de cargas perigosas e superdimensionadas, além de mecanismos
de fiscalizacao e incentivos a ado¢ao de boas praticas.

Inicialmente, é importante citar as normativas ja vigentes, em ambitos
federal, estadual e municipal, que regulamentam a circulacdo e a operacao
do transporte de carga. Conforme mencionado nos capitulos anteriores
deste Plano, legislacdes federais, bem como resolu¢bes do Conselho
Nacional de Transito (CONTRAN), da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) e do Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT), ja abordam diversos aspectos relacionados a circulagao
de cargas no Brasil. Todas essas normativas devem ser consideradas na
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regulamentacdao municipal de Boa Vista. As principais normativas sao as
seguintes:

e Resolucao CONTRAN n° 882/2021 - Estabelece os limites de pesos e
dimensdes para veiculos que transitem por vias terrestres.

Determina que o transporte de cargas indivisiveis e superdimensionadas
deve obedecer a limites especificos de largura, altura e peso, além de
exigir autorizacdo especial e, em alguns casos, escolta para garantir a
seguranca da circulacao.

e Resolucdao CONTRAN n° 635/2016 e Resolugcao CONTRAN n°
211/2016 - Estabelece requisitos necessarios para circulacdo de
Combinag¢des de Veiculos de Carga (CVC)

Estabelece os requisitos para a circulacao de Combinag¢des de Veiculos de
Carga (CVQ), incluindo a necessidade de Autorizacdo Especial de Transito
(AET), limites de comprimento e peso, exigéncia de tracao dupla para
unidades tratoras e regras especificas para circulacao diurna e noturna.

e Resolucdao CONTRAN n° 945/2022 - Fixa os requisitos minimos de
seguranca para amarra¢ao das cargas transportadas em veiculos de
carga.

Estabelece os requisitos minimos de seguranca para a amarra¢ao de
cargas transportadas em veiculos de carga. Define critérios técnicos para
dispositivos de fixacdo, como cintas téxteis, correntes e cabos de aco,
além de determinar a necessidade de inspecBes periddicas para garantir
a integridade dos equipamentos. O objetivo € reduzir riscos de
tombamento ou deslocamento da carga durante o transporte,
aumentando a seguranca viaria.

e Resolug¢ao DNIT n° 11/2022 - Estabelece normas sobre o uso de
rodovias federais por veiculos ou combinac¢Bes de veiculos e
equipamentos, destinados ao transporte de cargas indivisiveis e
excedentes em peso ou dimensdes.
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Especifica as condi¢Bes para a circulagao de veiculos que transportam
cargas excedentes em peso ou dimensdes nas rodovias federais,
determinando requisitos como sinalizacdo especial, necessidade de
escolta, autorizacao especial de transito (AET) e restri¢cbes de trafego em
determinados horarios e trechos.

e Portaria Normativa PRF n°24/2023 - Regulamenta os Servicos de
Escolta de Cargas Indivisiveis e Superdimensionadas.

Define que o servico de escolta de cargas indivisiveis e
superdimensionadas deve seguir regras rigorosas, incluindo a exigéncia
de credenciamento junto a PRF, certificados de vistoria, formas de
deslocamento e sinaliza¢cdes durante o percurso.

e Resolucao ANTT n° 5.998/2022 e Resolucao ANTT n° 5947/2021 -
Regulamento para o Transporte Rodoviario de Produtos Perigosos

Obriga que o transporte rodoviario de produtos perigosos siga normas
rigorosas quanto ao tipo de embalagem, rotulagem e documentacao
exigida, além de determinar procedimentos para aso de emergéncia,
acidente ou avaria.

e Resolucao ANTT N° 6.054, de 31 de outubro de 2024 - Regulamento
dos Pontos de Parada e Descanso (PPD)

Regulamenta os Pontos de Parada e Descanso (PPD) para motoristas
profissionais, tornando obrigatoria a existéncia desses locais em rodovias
e estabelecendo critérios minimos de infraestrutura e servicos essenciais
minimos.

e Lei Federal N° 13.103, de 2 de marco de 2015 - Dispde sobre o
exercicio da profissdo de motorista, conhecida como Lei do Motorista

Regula a jornada de trabalho dos motoristas profissionais, estabelecendo
limites de tempo ao volante, intervalos obrigatérios para descanso e
exigéncias relacionadas a saude dos condutores. Impacta diretamente a
logistica urbana, pois influencia a programacdo de entregas e o
planejamento das operac¢des de carga e descarga.
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e Lei Estadual N° 438, de 1 de junho de 2004 - Dispbe sobre a
regulamentacdo e fiscalizacdo de transportes de cargas nas estradas
estaduais e da outras providéncias.

Regulamenta o transporte de cargas nas estradas estaduais de Roraima,
estabelecendo limites de peso por eixo, exigindo autorizacdo para
excedentes e prevendo multas e apreensdo de veiculos em caso de
infracdes. A fiscalizacdo cabe a o6rgdos estaduais e municipais, com
distribuicdo da receita das penalidades entre Estado e Municipios.

e Lei Municipal N° 2.640, de 5 de agosto de 2024 - Restricdo para
circulacdo de caminhdes e operac¢fes de carga e descarga em eixos
comerciais e de servicos (ECS's) de Boa Vista e da outras providéncias.

Regulamenta o trafego, parada, estacionamento e operac¢des de carga e
descarga no eixo comercial e de servicos de Boa Vista, estabelecendo
restricdes por via, critérios de horario e dimensdes maximas dos veiculos
permitidos. O descumprimento esta sujeito as penalidades do Cédigo de
Transito Brasileiro.

Diante das normativas ja existentes e das diretrizes estabelecidas neste
Plano de Logistica Urbana, verifica-se a necessidade de complementacdo e
aperfeicoamento da legislacdo municipal vigente. O objetivo é garantir o
cumprimento das recomendac¢Bes aqui postas e consequentemente,
possibilitar uma melhor gestdo sobre a circulacdo e operacdo de carga,
promovendo a fluidez do transito, a seguranca viaria e a eficiéncia logistica
no municipio. Essas complementa¢bes podem ser implementadas em
formato de Lei, Decreto ou Portaria, a depender do escopo da
regulamentacado.

Sendo assim, citam-se as diretrizes apresentadas ao longo deste Plano
consideradas passiveis de implementacdao por meio de novas normativas:

Circulacao da Carga
A Lei Municipal n° 2.640, de 5 de agosto de 2024, estabelece normas para o

trafego, parada, estacionamento e servi¢o de carga e descarga em Boa Vista.
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No entanto, é necessario detalhar e ampliar suas disposi¢des para garantir a
efetividade da regulacao, ou mesmo revogar a atual lei com objetivo de
substitui-la por uma nova regulamentacdo de forma mais detalhada.
Independente do formato, deve-se prever a possibilidade de
regulamentacdo dessas Leis por Decreto Municipal ou Portaria Municipal,
garantindo maior flexibilidade na adequacdo das regras conforme
necessidade.

Dentre as alteracdes, cita-se:

e Determinacdo detalhada da lista de vias e horarios restritos para a
circulacdo de veiculos de carga, garantindo melhor distribuicdo do
fluxo viario;

e Diretriz especifica para melhoria da Estrada do Contorno como rota
prioritaria para veiculos pesados, incluindo a implementacdo de
pontos de parada e descanso (PPD) e infraestrutura adequada;

e Definicdo clara de penalidades e san¢des para descumprimento das
normas de circulagao.

Operacao da Carga

A regulamentacdo das operacdes de carga e descarga € essencial para evitar
impactos negativos na mobilidade urbana. Atualmente, a Lei Municipal n°
2.640/2024 também trata de alguns itens relacionados a operacdo da carga,
porém com necessidade de se especificar:

e Tempo maximo de permanéncia para operag¢des de carga e descarga,
reduzindo impactos no transito local;

e Critérios para a utilizagdo de espacos publicos para operacdes
logisticas, proibindo a reserva de vagas sem autorizacao municipal;

e Critérios para fiscalizacao e definicdo clara de penalidades e sancdes
para descumprimento das normas de circulacao;

e Exigéncia de Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) e Relatério de
Impacto sobre o Sistema de Transporte (RIST) para empreendimentos
que demandem operacdes de carga e descarga.
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Para garantir a efetiva implementacdo dessas medidas, propfe-se a
modificacdo da Lei Municipal n® 2.640/2024 ou definicdo de Nova Lej,
permitindo regulamentacdo detalhada por meio de Decretos ou Portarias
Municipais, emitidas pelos 6rgaos competentes.

Circulacao de Carga Perigosa e Superdimensionada

Atualmente, ndo ha uma normatizacdo municipal especifica para o
transporte de cargas perigosas e superdimensionadas. Diante disso, é
fundamental estabelecer regras claras para a circulacao desse tipo de carga.
As principais defini¢Bes, neste eixo, incluem:

e Definicdo de rotas permitidas e restritas para cargas perigosas e
superdimensionadas;

e Critérios para a concessao da Autorizacdo Especial de Transito (AET),
considerando peso, dimensdes e riscos do transporte;

e Regras especificas para escolta e seguranca viaria, conforme o tipo de
carga.

Recomenda-se, neste caso, a criagdo de uma nova Lei Municipal especifica
para a estabelecer sobre a circulacdo de veiculos de transporte de carga
perigosa e superdimensionada e sobre a concessao de AET em vias
municipais, permitindo regulamenta¢do posterior por Decreto e Portarias
Municipais, emitidas por 6rgaos competentes.
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Consideracoes
Finals



As propostas apresentadas no Plano de Logistica Urbana podem ser
sintetizadas em trés grandes frentes: a circulacdo dos veiculos, operac¢ao da
carga e descarga e especificidades sobre cargas perigosas e
superdimensionadas. Cada uma dessas frentes aborda aspectos essenciais
para garantir um transporte de mercadorias mais eficiente e seguro,
minimizando os impactos no transito urbano e promovendo um melhor
ordenamento da logistica no municipio.

A primeira frente trata da circulacdo dos veiculos de carga, com a definicao
de rotas prioritarias para o fluxo de passagem de veiculos pesados, a fim de
reduzir a sobrecarga em vias urbanas e mitigar congestionamentos em areas
criticas. Duas rotas principais sao consideradas: a Estrada do Contorno, cuja
utilizacdo deve ser incentivada por meio de melhorias estruturais e de
infraestrutura, e uma rota alternativa no lado leste do municipio, projetada
para implementacdo a longo prazo, acompanhando o crescimento urbano e
as futuras demandas logisticas. Além da definicdo dessas rotas, sao
estabelecidas restricdes de circulacdo em determinadas vias urbanas
durante os horarios de pico, garantindo maior fluidez no transito. Para
flexibilizar o transporte, prevé-se que Veiculos Urbanos de Carga (VUCs)
possam transitar sem restricdes, enquanto veiculos de maior porte que
necessitem acessar areas restritas deverao obter Autorizacao Especial de
Transito (AET) junto ao municipio. Outra medida importante dentro dessa
frente é a implantacdo de quatro pontos de pesagem em locais estratégicos,
permitindo um controle mais eficaz sobre a circulacdao de veiculos pesados,
garantindo a seguranca viaria e evitando danos a infraestrutura urbana.

A segunda frente aborda a operac¢do da carga e descarga em meio urbano,
fundamental para assegurar o abastecimento do comércio e da indUstria
sem comprometer a mobilidade da cidade. As propostas incluem a definicao
de locais prioritarios para a instalacdo de vagas de carga e descarga, levando
em consideracdo a demanda existente e a infraestrutura disponivel. Além
disso, sdo estabelecidos critérios especificos para a utilizacdo dessas vagas,
incluindo sinalizacao adequada, horarios delimitados para operac¢ao e tempo
maximo de permanéncia. Essas regras variam conforme o tipo de veiculo e
o horario da operacao, buscando equilibrar a necessidade de abastecimento
com a fluidez do trafego.
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A terceira frente trata da regulamentacdo do transporte de cargas perigosas
e superdimensionadas, que apresentam riscos elevados a seguranca viaria e
exigem um controle rigoroso. Nesse sentido, sdo estabelecidas definicbes
claras sobre os tipos de carga abrangidos, bem como as sinalizacdes
obrigatdrias, restri¢cdes de circulacdo e permissdes especificas. Para garantir
que essas cargas sejam transportadas de forma segura e organizada, a
concessao da AET torna-se obrigatéria, com critérios rigorosos para sua
obtenc¢do. Além disso, o Plano prevé a criacdao de um plano de contingéncia
para emergéncias, baseado em oito categorias de risco de acidentes,
garantindo que o municipio esteja preparado para lidar com eventuais
incidentes de maneira agil e eficiente.

Sendo assim, o conjunto de propostas delineadas neste Plano busca
organizar e otimizar a circulacdo de cargas em Boa Vista, promovendo uma
logistica urbana mais eficiente e sustentavel. A regulamentacdo adequada,
aliada a estratégias de planejamento e incentivos, contribuira para a reducao
dos impactos negativos do transporte de carga no trafego, na seguranca
vidria e no meio ambiente. Dessa forma, a integra¢do entre mobilidade e
logistica permitira um melhor aproveitamento do espaco urbano, garantindo
um abastecimento eficiente e uma cidade mais equilibrada e preparada para
um crescimento sustentavel.
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