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1.1 Apresentacao do Produto

A Certare Engenharia e Consultoria LTDA, localizada na Av. Eng. Santana
Jr., 3000, Salas 1102 - 1108, Bairro Cocd, Fortaleza-Ceara, sob o CNPJ
14.582.607/0001-31, apresenta, por meio deste, o Plano de Gestdo e
Demanda e Oferta. Este documento é um produto da Etapa VI - Planos
Setoriais e Projeto Piloto, conforme o contrato N° 07
EMHUR/DIR/DPAF/DCFO/2024  celebrado com a  Empresa de
Desenvolvimento Urbano e Habitacional - EMHUR. O contrato refere-se a
Elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Municipio de
Boa Vista - RR, incluindo a realiza¢do de consultas publicas.

Para a execu¢do do contrato mencionado, a Certare Engenharia e
Consultoria Ltda conta com uma equipe técnica composta por engenheiros,
arquitetos, estagiarios e profissionais da area administrativa, todos
dedicados diretamente ao projeto do Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Boa Vista/RR.

EQUIPE TECNICA

Makey Nondas Maia Diego Bastos Franga
Engenheiro Civil Sécio-Diretor e Engenheiro Civil Sécio-Diretor e
Conselheiro Conselheiro

Filipe Ribeiro Viana Marcus Vinicius Teixeira de Oliveira
Engenheiro Civil Sécio-Diretor e Engenheiro Civil Sécio-Diretor e
Conselheiro Conselheiro

Lara Maria de Sousa Barroso Leticia da Silva Paulo Essabba
Gerente de estudos Analista de Engenharia

lleana Ferraz Nunes Emerson Nogueira dos Santos
Planejamento Urbano, Primeira Analise de Dados Urbanos e
Infancia e Processos Participativos Geoespacial

Samuel Victor Mesquita do Régo Lucas Eugénio da Silva Araujo
Design da Informacdo Analise de Dados Urbanos e
Geoespacial



Mariana Cordeiro Aragao llanna Castelo Branco Mesquita
Consultora juridica Coordenadora de contrato

Raimundo Eduardo Silveira Maria Eduarda Pinto Candido
Fontenele Planejamento Urbano, Mobilidade
Economista Urbana e Meio Ambiente

Teane da Silveira Cavalcante Thais Matos Moreno
Planejamento urbano e Analise Planejamento Urbano, Mobilidade
Geoespacial Urbana e Meio Ambiente

Mateus Felipe Marques de Oliveira Lara Braide Rocha
Analista de Engenharia Especialista em Mobilidade, Trafego e
Seguranca Viaria

Moésio Fiiza Luan Gomes Batista
Analista de Dados Assistente de Engenharia

Débora Maria Gomes Braga Monte
Planejamento Urbano, Mobilidade
Urbana e Meio Ambiente

Além dessa equipe, um grupo de gestores do municipio de Boa Vista atuara
como colaborador durante todo o projeto, auxiliando nas etapas pertinentes
e fornecendo apoio operacional para as atividades de campo.

O fluxograma apresentado na Figura 1 elenca as atividades executadas
durante as Etapas V e VI - Capacitacao, Planos Setoriais e Projeto Piloto do
Plano de Mobilidade Urbana e Sustentavel do municipio de Boa Vista - RR. A
Etapa V - Capacitacao inclui a realizagao das Oficinas I, Il, lll e IV. Ja a Etapa VI
- Planos Setoriais e Projeto Piloto esta organizada sob o eixo P 6.1 - Planos
Setoriais, que se desdobra em cinco planos: P 6.1.1 - Plano de gestao de
demanda e oferta, P 6.1.2 - Plano de gestdo e melhoria de oferta, P 6.1.3 -
Plano de logistica urbana, P 6.1.4 - Estratégias de reduc¢ao de GEE e resiliéncia
urbana a mudanca climatica e P 6.1.5 - Plano de Implanta¢do, Gestao e
Monitoramento.
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Figura 1: Equipe técnica - Prefeitura de Boa Vista

EQUIPE TECNICA - PREFEITURA DE BOA VISTA

CONTRATANTE

Chefe do Poder Executivo Municipal

Presidente do Comité Gestor
Nadia Leandra Pereira - EMHUR

Comité Gestor

¢ Paulo Ricardo Carvalho de Freitas- EMHUR
¢ Daniela da Costa Norberto Peres- EMHUR
¢ Carlos Anderson Uchoa- SMO

¢ Iracema Lopes de Araujo Silveira- SMO

¢ Aline Silvano Lopes- SEPF

¢ Rodrigo José Saldanha Oliveira- SMTI

¢ Rodrigo de Almeida Barauna- SEMUC

¢ Alessandra Gongalves Corleta - SMGOV

¢ Tiago Silva Monteiro- SEMGES

¢ Rejane Valéria Carvalho das Neves Reinbold- SMPE
¢ Andrea Margarida André —-PGM

¢ Ednalva dos Santos Freitas-SMST

¢ Miguel Felipe de Souza Lima-SEMMA

+ Alexsander Ferreira da Silva-SMSP
L J

Fonte: Acervo da Certare Engenharia e Consultoria.
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Figura 3: Fluxograma de atividades.
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Fonte: Certare, 2025.
1.2 Objetivo do produto

Este produto, denominado “Plano de Gestdo de Demanda e Oferta”, tem
como objetivo estruturar a mobilidade urbana de forma integrada a gestao
da demanda, garantindo uma infraestrutura alinhada ao crescimento
ordenado da cidade de Boa Vista e as diretrizes de ordenamento urbano
vigentes nela. O plano define acBes e projetos para os diferentes modos de
transporte, considerando viabilidade or¢camentaria, impactos ambientais e
governabilidade, abrangendo pedestres, ciclistas, transporte individual
motorizado, logistica urbana, seguranca viaria e transporte publico coletivo.

1.3 Procedimentos Metodolégicos

Para alcancar o objetivo acima descrito, este produto se baseou nas
informag¢des incluidas nos Relatérios de Diagndstico, Progndstico e de
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Propostas Finais (Produtos P2 e P3). A elabora¢do das propostas levou em
consideracao referéncias de politicas publicas aplicadas em diferentes
regides, adaptando-as a realidade de Boa Vista. O framework ilustrativo do
passo a passo deste processo é sintetizado por Garcia (2016) e apresentado
na figura a seguir.

Figura 4: Framework de concepc¢do de propostas.

DIAGNOSTICO DA
MOBILIDADE URBANA EM
BOA VISTA

IDENTIFICACAO DE
PROBLEMATICAS

FORMULAGCAO DE
ALTERNATIVAS

Fonte: Adaptado de Garcia, 2016.

E importante frisar que, além dos dados primarios e secundéarios de natureza
quantitativa, o Diagnostico da Mobilidade Urbana em Boa Vista incorporou
informag¢bes qualitativas obtidas por meio de Consultas Publicas em
diferentes pontos da cidade. A combinacdo desses resultados proporcionou
uma visdao mais ampla das dinamicas urbanas, destacando os desafios
enfrentados pela populagao.
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2.1. Principios

Com relacdo aos principios que fundamentam o Plano de Mobilidade Urbana

Sustentavel de Boa Vista (PMUS), estes se baseiam no que estabelece a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) - Lei n® 12.587, de 2 de
janeiro de 2012, a saber:

a)

b)

0)

d)
e)

Desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensfes
socioeconémicas e ambientais;

Acessibilidade universal garantida aos idosos, as pessoas com
mobilidade reduzida e pessoas com deficiéncia;

Equidade no acesso dos cidadaos aos estabelecimentos de saude,
lazer, educagdo, servigcos publicos e ao transporte publico coletivo;
Cidade justa socialmente;

Equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros;

f) Justa distribuicdo dos beneficios e énus decorrentes do uso dos

g)

h)

diferentes modos e servicos;

Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de
transporte publico coletivo;

Seguranca nos deslocamentos das pessoas.

2.2. Diretrizes

Analogamente, as diretrizes adotadas no ambito do PMUS de Boa Vista,

baseiam-se na Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Dessa forma, estas

podem ser enunciadas como:

Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e
gestao do uso do solo no ambito dos entes federativos;

Prioridade dos modos de transportes ndao motorizados sobre os
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

Integracao entre os modos e servicos de transporte urbano;
Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

Mobilidade urbana inclusiva em relacdo as especificidades de género;
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Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de
energias renovaveis e menos poluentes;

Priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores
do territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado;

Uso do solo articulado ao sistema de mobilidade urbana, com
promocao da mescla de usos da cidade e da pluricentralidade;
Transferéncia a coletividade da valorizacdo imobiliaria inerente as
melhorias em acessibilidade;

Tornar a cidade mais saudavel, resiliente, acessivel, inovadora,
inclusiva e sustentavel ambiental e socioeconomicamente;
Mobilidade ativa como uma estratégia de saude publica e de
mobilidade urbana;

Prioridade ao transporte publico coletivo em detrimento do
transporte motorizado individual;

Reducdo das necessidades de deslocamento.

2.3. Objetivos Estratégicos

De modo a atingir o objetivo geral apresentado na secao 1.2, elencaram-se
objetivos estratégicos relativos ao Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel

de Boa Vista, separados entre objetivos gerais e especificos. Sao estes:

Objetivos gerais:

VI.

Proporcionar melhorias as condi¢des urbanas da populagao - no que
se refere a acessibilidade e a mobilidade - reduzindo as desigualdades
entre os diferentes setores da sociedade e promovendo a inclusao
social;

Diminuir a necessidade de realizacdo de viagens longas; viabilizando
deslocamentos mais eficientes pelo territério de Boa Vista (com o
incentivo a criacao e fortalecimento de centralidades nos bairros);
Promover uma Mobilidade Urbana Sustentavel;

Otimizar a operacdo do sistema de transporte publico urbano;
Consolidar a gestdao democratica e integrada como garantia do
aprimoramento continuo da Mobilidade Urbana em Boa Vista.
Promover o crescimento ordenado do municipio;
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VIl.  Regulamentar e readequar areas de estacionamentos ao longo das
vias;
VIIl.  Regulamentar e readequar a circulacdo de veiculos de carga;
IX.  Estimular a gestdo publica da mobilidade e dos transportes.

Objetivos especificos:

l. Conectar a rede viaria por meio do reordenamento dos fluxos;

Il. Promover a seguranca viaria por meio de estratégias integradas para
reducdo de acidentes e melhoria da mobilidade urbana;

[l. Promover solu¢des de mobilidade urbana seguras e inclusivas para a
primeira infancia;

IV.  Tornar o transporte publico mais integrado e atrativo para as
pessoas no cotidiano;

V. Potencializar o uso de modos de transporte ativos;

VI. Incentivar o desenvolvimento econdmico por meio do modo
cicloviario;

VII.  Atenuar os efeitos de competicdo entre modos distintos de
transporte;

VIIl.  Promover a prote¢ao das areas verdes, integrando-as a malha viaria;
IX. Ordenar e regulamentar a circula¢ao do transporte de carga;

X. Ampliar as conexdes da zona urbana com a rural;

Xl.  Viabilizar a gestao eficiente de informacgdes relativas a mobilidade

urbana de Boa Vista;
Xll.  Incentivar o desenvolvimento turistico do municipio;

2.4. Sintese do escopo: Plano de Gestdao de Demanda e Oferta

O Plano de Gestao de Demanda e Oferta do Plano de Mobilidade Sustentavel
de Boa Vista tem como objetivo principal orientar e implementar estratégias
que promovam um equilibrio entre a oferta e a demanda por transportes,
priorizando solu¢des que reduzam a dependéncia do transporte motorizado
individual e incentivem modos mais sustentaveis de deslocamento, como o
transporte publico coletivo e os modos ndo motorizados, a exemplo da
caminhada e da bicicleta. Para isso, o plano apresenta um conjunto de
diretrizes que envolvem desde medidas de desestimulo ao uso de

16



automdéveis, como restricdes de circulacao e politicas de estacionamento, até
incentivos estruturais e econdmicos para tornar o transporte coletivo mais
eficiente e atrativo. Além disso, sdo propostas iniciativas voltadas a melhoria
da mobilidade a pé, com sinalizacdo informativa, revisdao da legislacao
urbanistica e campanhas educativas, bem como ac¢des para fomentar o uso
da bicicleta, especialmente para deslocamentos cotidianos e atividades
laborais, contando, sempre que possivel, com parcerias publico-privadas.

O plano também prevé estratégias econdmicas abrangentes, como a revisao
do sistema tarifario e a possibilidade de ado¢ao de pedagio urbano, além da
regulamentacdo da logistica urbana, com foco no transporte de cargas e na
implementacao de hubs. Outra vertente fundamental da gestdo da demanda
é a articulacao entre planejamento urbano e mobilidade, buscando, por meio
de ajustes na Lei de Uso e Ocupac¢ao do Solo, reduzir a necessidade de
deslocamentos longos e reorganizar as matrizes de origem e destino. O
planejamento se ancora nas boas praticas de Desenvolvimento Orientado ao
Transporte Sustentavel (DOTS) e inclui ainda a proposicao de um marco
regulatério especifico para polos geradores de viagens, reforcando a
importancia de instrumentos normativos na organizacdo da mobilidade
urbana de forma integrada e eficiente.
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3.1. Evolucao da Demanda

O acelerado processo de urbaniza¢ao no Brasil tem sido um motor central
das transformacdes socioecondmicas do pais, especialmente a partir da
segunda metade do século passado. Embora o fenémeno tenha ocorrido de
forma relativamente tardia em comparacdo com tendéncias internacionais,
a migrac¢do intensa do meio rural para as areas urbanas se desenvolveu de
maneira vertiginosa, moldando o espa¢o urbano e redefinindo as rela¢des
sociais e econdmicas. Atualmente, dados do Instituto Brasileiro de Geografia
e Estatistica apontam que aproximadamente 87% da populacao brasileira
vive em areas urbanas, evidenciando a consolidacdo deste movimento
migratorio e os desafios decorrentes de uma urbanizacao acelerada - como
a necessidade de politicas integradas de mobilidade, habitacdao e
sustentabilidade urbana. Em paralelo, estudos do UN-Habitat ressaltam que,
apesar de ser um fendmeno relativamente recente, a urbanizacao brasileira
se equipara, em termos de complexidade, a processos internacionais que
demandam solu¢Bes inovadoras para promover o equilibrio entre
crescimento econdmico, inclusdo social e preservacdo ambiental.

No que diz respeito especificamente ao municipio em estudo, € possivel
observar que a ocupacado de Boa Vista comegou as margens do Rio Branco,
com a criagdo da Fazenda Boa Vista em 1830 e a instalacdao da Freguesia
Nossa Senhora do Carmo em 1858. Elevada a cidade em 1890, tornou-se
capital do Territério Federal do Rio Branco em 1943, quando foi elaborado o
Plano Urbanistico de Darcy Aleixo Derenusson, guiando o crescimento até a
década de 1980. A partir dos anos 1950, a expansdo urbana ocorreu em
varias direc¢fes, alinhada as tendéncias de urbanizacdo nacionais.

O crescimento da cidade foi impulsionado pela corrida do ouro nos anos
1970, programas de colonizacdo agricola e incentivos a migracao. O poder
publico também promoveu a urbanizacdo por meio de programas
habitacionais, como o Programa Minha Casa, Minha Vida, do Governo
Federal, a partir de 2009. Esse crescimento acelerado gerou a proliferacdo de
bairros periféricos sem infraestrutura adequada e a ocupacdo de areas
ambientalmente sensiveis.
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Legenda

Evolugao histérica Boa Vista
Até 1950

Anos de 1960

Anos de 1970

De 1980 a 1985

De 1986 a 1990

De 1990 a 1995

Ap6s 1996

Informacdes
— Rodovias Federais
—— RR 205

Sistema Viario
[ Hidrografia

Fonte: Elaborado por CERTARE, 2024.

Até os anos 1980, Boa Vista possuia cerca de seis bairros. Em 1991, o Plano
Diretor criou mais 30, e novas expansdes elevaram esse numero para 55 em
2012. Inicialmente, a cidade expandiu-se nos bairros vizinhos ao centro
planejado, depois para o sul e norte, e, a partir dos anos 1990, para o oeste,
acompanhando o éxodo rural e o declinio dos garimpos.

O Rio Branco, apesar de ser um marco natural, tem pouca influéncia na
dinadmica urbana devido a sua baixa navegabilidade. Apenas 43% da zona
urbana é ocupada, definida como Area Urbana Parcelada (AUP), enquanto o
restante é classificado como Area Urbana de Expansao (AUE), destinada a
loteamentos, cemitérios e empreendimentos de grande porte. Entre os
loteamentos da AUE, destaca-se o Pedra Pintada, que depende da BR-174
para acessar a area urbana consolidada da cidade.
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Figura 6: Mapa ilustrando a mancha urbana de Boa Vista.

Legenda

Mapa Mosca
Boa Vista
Municipios Roraima
Mancha Urbana BVB

Areas Urbanizadas

[ Area Urbanizada
Hidrografia

i_._} Zona de Expansao Urbana
Municipios de Roraima

0123 4km
i

Fonte: MapBiomas, adaptado por CERTARE.

No que diz respeito a evolucao especifica da frota automotiva, ao longo dos
anos, especificamente de 2006 a 2022, a cidade de Boa Vista viu um notavel
crescimento em seu numero total de veiculos, refletindo o desenvolvimento
e expansao urbanos experimentados nesse periodo. Os numeros
impressionam: a frota total de veiculos aumentou em 271,05%, um indicador
claro do aumento da atividade econdémica e da demanda por mobilidade na
regiao.

Esse crescimento também se refletiu de forma expressiva em segmentos
especificos, como a frota de caminhdes, caminhonetes e camionetas, que
registrou um crescimento de 274,34%. Da mesma forma, a frota de 6nibus e
micro-6nibus cresceu em 209,25%, e a frota de motocicletas e motonetas
também teve um crescimento significativo, atingindo 209,69%, o que pode
indicar uma mudanca nos padrdes de mobilidade individual e nas
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preferéncias de transporte dos cidaddos. Esse aumento expressivo em todas
as categorias de veiculos ressalta a importancia de politicas publicas eficazes
para gerenciar o crescimento urbano e garantir uma mobilidade sustentavel
e segura para todos os residentes de Boa Vista.

FROTA DE AUTOMOVEL (2006-2022)

T Q)

AC0

e Figura 10: Frota de

o automoével (2006-2022).
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A composi¢ao da frota de veiculos de uma cidade é um reflexo das
preferéncias de mobilidade, das necessidades econbmicas e das
caracteristicas urbanas da regido. Em Boa Vista, essa composicdo é
diversificada e revela uma variedade de modos de transporte em circulacao.
De acordo com dados do IBGE (2022), os automdéveis representam 36,5% da
frota, indicando uma presenca significativa de veiculos particulares nas vias
da cidade. Em seguida, as motocicletas e motonetas correspondem a 40,8%
da frota, destacando a popularidade desses modos de transporte individual
entre os residentes. Os caminhdes, caminhonetes e camionetas constituem
18,1% da frota, refletindo a importancia do transporte de carga e logistica
para a economia local. Os Onibus e micro-6nibus, responsaveis pelo
transporte coletivo, representam uma parcela menor, apenas 0,8%. Embora
este ultimo modo de transporte represente apenas 0,8% da frota de Boa
Vista, essa participa¢do reduzida evidencia a necessidade de politicas que
incentivem seu uso. Como um meio de transporte sustentavel, sua
valorizacdo pode ndo apenas beneficiar diretamente os usuarios, mas
também contribuir para a eficiéncia dos demais fluxos de mobilidade na
cidade.

Finalmente, ressalta-se as informac¢des apresentadas nesta sec¢ao foram
anteriormente colocadas na etapa de Diagndstico, mais especificamente no
Produto P2.1, porém, é necessario revisita-las para que os dados aqui
informados possam ser diretamente relacionados as a¢bes a serem
apresentadas a seguir.

3.2. Programas de desestimulo ao uso de automaéveis
privados

No ambito deste Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel, destacam-se as
acdes voltadas diretamente ao desestimulo do uso de automodveis
particulares, cujo objetivo é tornar o ambiente urbano menos propicio a
dependéncia do transporte individual. Destaca-se que, no Relatério de
Propostas Finais, foram feitas algumas proposicdes que objetivam
diretamente diminuir a adesdo da populacdo boa-vistense a este modo de
transporte especifico. Essas propostas estdao incluidas dentro do objetivo
especifico do Eixo 01: “Conectar a rede viaria por meio do reordenamento
dos fluxos”. Tais iniciativas, articuladas de forma a melhorar a fluidez do
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trafego e reduzir os congestionamentos, evidenciam o compromisso das
propostas em mitigar os impactos negativos associados a mobilidade
baseada apenas no automovel particular, visto que a predominancia deste
modo de transporte de maneira excessiva em relacdo aos demais modos é
prejudicial ao contexto urbano de maneira geral.

* Regulamentacao de estacionamentos rotativos pagos (Zona Azul):

A implementacdo do sistema de estacionamento do tipo Zona Azul tem,
como objetivo, readequar os espac¢os destinados ao estacionamento de
veiculos em vias publicas, sem comprometer o entorno imediato. Por meio
da democratizacdo do acesso as vagas, essa medida contribui para aumentar
a rotatividade dos veiculos e, consequentemente, melhorar a fluidez do
trafego em areas de alta demanda.

O sistema é definido por regras especificas que variam conforme a regiao, o
dia da semana e o horario estipulado. Além disso, as vagas de
estacionamento rotativo pago sao sinalizadas de forma diferenciada e, na
maioria dos casos, seu uso depende da utilizacao de um aplicativo, que coleta
informacdes sobre a placa do veiculo e o tempo de permanéncia na vaga.

Ressalta-se que esse sistema encontra respaldo no Art. 24, inciso X, do
Cdodigo de Transito Brasileiro (CTB), que atribui aos 6rgdos e entidades
executivos de transito municipais a responsabilidade de implantar, manter e
operar o estacionamento rotativo pago nas vias urbanas.

Na selecdo dos locais adequados para a implantacdo dos estacionamentos
rotativos pagos em Boa Vista, foi considerada uma pesquisa realizada no
municipio, utilizando dois critérios principais: A rotatividade média da via,
expressa em veiculos por vaga - com um minimo de 3,3 veiculos por vaga -
e a classificacdo da via, conforme a hierarquia viaria estabelecida pela
legislacao municipal, que sera posteriormente abordada neste documento.

Os referidos critérios serviram de base para a delimitacdo das vias em que
ha prioridade de implementac¢do de estacionamentos rotativos pagos, bem
como daquelas em que se recomenda uma implementac¢ao gradual, levando
em conta a demanda da referida regido. Ressalta-se que, no tocante ao
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horizonte de implementacao da proposta, esta atrela-se a um cenario de
curto prazo (até 5 anos). A Tabela a seguir apresenta a delimitacdo
supracitada.

Tabela 1: Delimita¢do das vias prioritarias para implantacao de Zona Azul.
Rotatividade

Classificacao

Implantacdo Implantacao

[ ERVE] rrredla prioritaria gradual
(veic/vaga)

Av. Getulio Vargas Coletora 1,2

Av. Ville Roy Arterial 1,87

R. Bento Brasil Local 1,9
Av. Glaycon de Paiva Arterial 2,2
Av. Gen. Ataide Teive Arterial 2,6
Av. Silvio Botelho Arterial 3,2
R. Araujo Filho Local 2,1

R. Antonio Bitencourt Local 2,3
R. Inacio Magalhaes Local 24
R.José Magalhdes Local 2,7
R. Floriano Peixoto Local 3.1
Av. Jaime Brasil Local 4,4

Fonte: Certare, 2025.

O Mapa 1 ilustra, de forma preliminar, os trechos com vagas de
estacionamento existentes que poderdo receber o sistema Zona Azul,
sempre respeitando os sentidos de trafego. E importante enfatizar que esse
mapa tem o intuito exclusivo de indicar as regides potenciais para a
intervencdo, sem incluir os detalhes dos limites fisicos das vagas ou do
entorno.

Destaca-se que o detalhamento completo dessa proposta - que abrange a
definicdo precisa das dimensdes das vagas, dos limites fisicos e das
intervencdes necessarias - depende de estudos técnicos aprofundados. Tais
estudos deverdo ser realizados em uma etapa posterior, no ambito do
processo de licitacdo, permitindo que a analise seja feita com base nas
condi¢bes e reais e contemporaneas do local e com o envolvimento de
especialistas que possam assegurar a viabilidade técnica, a participacao
social efetiva, os impactos econdmicos e ambientais da implementacao do
sistema Zona Azul.
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ATabela que se segue reune as informacdes concernentes a delimitacao dos
segmentos de via apresentados no referido mapa.

Tabela 2: Localizacdo dos segmentos de via selecionados.

Via
Av. Getulio Vargas
Av. Ville Roy (trecho 1)
Av. Ville Roy (trecho 2)
R. Bento Brasil
Av. Glaycon de Paiva
Av. Gen. Ataide Teive
Av. Silvio Botelho (trecho 1)
Av. Silvio Botelho (trecho 2)
R. Araujo Filho
R. Antbénio Bitencourt
R. Inacio Magalhaes
R.José Magalhdes
R. Floriano Peixoto
Av. Jaime Brasil

Limite externo
R. Cecilia Brasil | R. Cel. Pinto
Rotatéria do Centro Civico | R. Cecilia Brasil
Rotatéria do Centro Civico | Av. Santos Dumont
Av. Silvio Botelho | R.José Magalhaes
Rotatéria do Centro Civico | R. Cecilia Brasil
Av. Sdo0 Sebastido | Av. Nossa Sra. De Nazaré
Rotatéria do Centro Civico | Av. Sebastiao Diniz
Rotatéria do Centro Civico | R. Bento Brasil
Av. Getulio Vargas | Av. Silvio Botelho
Av. Benjamin Constant | Av. Getulio Vargas
Av. Getulio Vargas | R. Bento Brasil
Av. Jodo Pereira de Melo | R. Bento Brasil
R. Nossa Sra. do Carmo | R. José Magalhdes
Av. Getulio Vargas | R. Floriano Peixoto

Fonte: Certare, 2025.

Para além dos segmentos de vias previamente identificados, o mapa revela
um trecho notavel - destacado na figura a seguir - localizado no entorno da
Intendéncia de Boa Vista. Embora esse trecho nao tenha sido incluido no
escopo da pesquisa inicial, sua analise aponta para uma presenca
consistente de veiculos estacionados, sugerindo uma demanda latente por
uma gestdo mais eficiente do estacionamento. Dessa forma, o local
demonstra potencial para a implementacao do sistema de estacionamento
rotativo pago, o que pode contribuir para a melhor utilizagdo do espaco
urbano e para a otimizagao da fluidez do trafego na regiao.
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Figura 11: Trecho propicio a implementagao do sistema de Zona Azul.
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W&

@ L o
Fonte: Google Earth, 2025.

Conforme levantamento de opinido realizado entre os dias 26 de agosto e 10
de setembro de 2024, 46% dos consumidores classificaram essa medida
como boa; 43% como razoavel; e 11% como uma medida ruim. Ja a percepgao
dos lojistas apontou que 41% acreditam que esta seria uma medida boa; 41%
a classificaram como razoavel; e os 19% restantes, como uma medida ruim.
Entretanto, a mesma amostra indicou que 67,5% dos entrevistados que
classificaram essa medida como razoavel ou ruim alterariam sua avaliacao
caso o sistema de estacionamento incorporasse um tempo de tolerancia de
30 minutos. Nesse contexto, propde-se que a implantacdo da Zona Azul em
Boa Vista, nas vias especificadas anteriormente, adote um periodo de
tolerancia de 30 minutos. Ademais, recomenda-se que, sempre que viavel, as
vagas de estacionamento sejam posicionadas com um angulo de 45 graus -
como exemplificado na figura a seguir, que ilustra o caso da Avenida Jaime
Brasil -, proporcionando uma maior otimizacdo do espaco e facilitando o
estacionamento.
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Fonte: Google, 2024.

+ Estacionamentos gratuitos:

De acordo com a pesquisa de opinido realizada sobre o uso de
estacionamentos em Boa Vista, dos 405 entrevistados, 53,8% eram lojistas,
sendo que a maioria utiliza esses espacos pelo menos cinco vezes por
semana. Diante desse cenario, propde-se que, além da implanta¢ao dos
estacionamentos rotativos pagos, sejam criadas vagas regulamentadas de
estacionamento gratuito em vias locais no entorno da regido central da
cidade. Essa medida tem o intuito de oferecer uma alternativa ao sistema
rotativo, beneficiando especialmente os lojistas que dependem diariamente
das vagas onde a Zona Azul sera implementada.

O Mapa 2 ilustra a area destinada a regulamentacdo das vagas de
estacionamento gratuito ao longo de vias locais, abrangendo bairros como
Calunga, Sao Vicente, Mecejana, Sao Francisco e Sdo Pedro, conforme a
hierarquia viaria estabelecida, que serd abordada no tépico seguinte. Essa
regiao totaliza aproximadamente 128 km de vias, evidenciando o potencial
para uma intervencdo que contribua significativamente para a melhoria da
mobilidade urbana local.
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Quanto ao periodo estimado para implementa¢do dessa medida, assim
como a de implantacdo do sistema de Zona Azul, foi estimado o prazo de 5
anos para a execuc¢do de todas as etapas necessarias neste processo. Os
agentes envolvidos seriam a Secretarias Municipais de Seguranca Urbana e
Transito (SMST), de LicitacBes e Compras (SMLIC), as Associa¢Bes de Lojistas
ativas em Boa Vista, como a CDL, e os moradores das vias que sofrerao
intervencoes.

Figura 13: Diagrama ilustrando as etapas de implementagao da Zona Azul.
Monitoramento
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Fonte: CET/SP, adaptado por CERTARE.

Quanto aos estacionamentos rotativos pagos, recomenda-se uma
implantacao prioritaria nas avenidas Getulio Vargas, Ville Roy, General Ataide
Teive, Glaycon de Paiva e Silvio Botelho, bem como na Rua Bento Brasil. Além
disso, recomenda-se uma implantacdao gradual nas ruas Araujo Filho,
Antdnio Bitencourt, Inacio Magalhdes, José Magalhdes, Floriano Peixoto e na
avenida Jaime Brasil.

Analogamente, de modo a fornecer alternativas aos lojistas que utilizam os
estacionamentos nos trechos comerciais destacados, recomenda-se a
regulamentacdo prioritaria de estacionamentos gratuitos nas vias locais
atreladas ao entorno das vias onde o sistema Zona Azul sera implementado.
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* Reordenamento dos fluxos e hierarquia viaria:

A hierarquia viaria é fundamental para o Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Boa Vista, pois orienta o fluxo de trafego e facilita o acesso as
diversas regides da cidade. Segundo o Cdodigo de Transito Brasileiro (CTB),
uma via é a superficie destinada a circulagao de veiculos, pedestres e animais
- incluindo pista, calcada, acostamento, ilha e canteiro central -, devendo ser
organizada conforme sua finalidade e localizacao.

Conforme o CTB, as vias sao classificadas em:
o Vias Urbanas:

- Vias de transito rapido

- Vias arteriais

- Vias coletoras

- Vias locais
« Vias Rurais:

- Rodovias (pavimentadas)

- Estradas (ndo pavimentadas)

O Anexo | do CTB detalha essas tipologias:

* Via de transito rapido: acesso especial, transito livre, sem interse¢des em
nivel ou acessos diretos a lotes;

* Via arterial: interse¢des em nivel, geralmente semaforizadas, com acesso
a lotes e conexdes com vias secundarias;

* Via coletora: coleta e distribui o transito oriundo das vias de transito rapido
ou arteriais;
* Via local: interse¢fes em nivel ndo semaforizadas, com finalidade exclusiva
de acesso local.

Na cidade de Boa Vista, a Minuta do Projeto de Lei de Parcelamento do Solo
Urbano - vinculada a revisdo do Plano Diretor Estratégico e Participativo e a
Legislacdo Urbanistica Complementar - acrescenta a categoria de Vias
Estruturais. Estas sdao definidas por acessos especiais, transito livre,
auséncia de intersecBes semaforizadas e falta de acesso direto aos lotes,

33



subdividindo-se em rodovias pavimentadas e estradas vicinais nao
pavimentadas, integrando as vias rurais conforme o CTB.

A proposta hierdrquica apresentada (conforme Mapa 3) delimita vias
estruturais, arteriais, coletoras e locais. Contudo, alguns trechos
originalmente classificados como arteriais necessitam ser reavaliados, de
forma a reordenar adequadamente os fluxos da cidade de Boa Vista a
realidade identificada na etapa de Diagndstico deste Plano. Deste modo, foi
proposto no Relatério de Propostas Finais (P3.5) que os seguintes segmentos
sejam reclassificados como “Vias Coletoras”:

e RuaJodo Pessoa

o Avenida Sol Nascente
e Avenida Olimpica

e RuaJerusalém

e Rua Quelia

Justificativa para a reclassificacao:

« Rua Joao Pessoa e Avenida Sol Nascente: Formam um importante
eixo de ligacdao entre os bairros Dr. Airton Rocha, Nova Cidade, Bela
Vista e Raiar do Sol. Embora designadas como arteriais, ambas
apresentam dois sentidos de trafego com apenas uma faixa por
sentido e interse¢des predominantemente ndo semaforizadas,
limitando a capacidade de expansdao sem desapropriacoes.

« Avenida Olimpica: O inventario rodoviario apontou uso misto do
solo, com trechos onde a expansdo da via é inviavel sem
desapropriacbes e auséncia de interse¢cbes semaforizadas,
caracteristicas que a enquadram melhor como coletora.

e Ruas Jerusalém e Quelia: Apresentam padrao similar ao dos trechos
citados, com fluxo compativel com a funcdo de coletora.

A seguir, a Tabela 3 resume as modifica¢des propostas:
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Tabela 3: Modifica¢gdes propostas para classifica¢fes viarias do Sistema Viario Basico de

Boa Vista.
Via Classificagdo na Minuta Classificagdo Proposta
Rua Jodo Pessoa Arterial Coletora
Avenida Sol Nascente Arterial Coletora
Avenida Olimpica Arterial Coletora
Rua Jerusalém Arterial Coletora
Rua Quelia Arterial Coletora

Fonte: CERTARE, 2025.

Por fim, Mapa 3 e Mapa 4 apresentam, respectivamente, a hierarquia viaria
apontada pela Minuta do Projeto de Lei de Parcelamento do Solo Urbano, e
a hierarquia alterada conforme sugerido para Boa Vista, consolidando as
diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel para a cidade.
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De modo geral, fora do contexto das propostas incluidas no Relatério Final
de Propostas, para desestimular diretamente o uso de automoveis
particulares, sugere-se a adocdo de um pedagio urbano diferenciado, que
estabeleca tarifas especificas para automoéveis em zonas criticas, elevando o
custo de utilizacao desses veiculos e, consequentemente, desincentivando
seu uso. Além disso, € possivel incentivar o compartilhamento de viagens por
meio de programas de caronas, reduzindo o numero de automobveis
particulares nas vias, e desenvolver campanhas educativas e de
conscientizacdo que evidenciem os impactos negativos do uso excessivo de
veiculos privados. Outra medida eficaz é a implementacdo de um sistema de
rodizio de veiculos com base no final da placa, restringindo a circulacdo em
determinados dias da semana e estimulando a adoc¢dao de modos de
transporte mais sustentaveis. Essas iniciativas, quando integradas a uma
regulamentacdo municipal e a ac¢des administrativas coordenadas pela
Prefeitura de Boa Vista, podem contribuir significativamente para reduzir a
dependéncia dos automaoveis particulares e aliviar a pressao sobre a malha
viaria.

3.3. Incentivos ao uso do transporte coletivo

Observando o conteudo dos produtos integrantes do Plano de Mobilidade
Urbana Sustentavel de Boa Vista, € possivel listar diversas acbes que
promovem o transporte coletivo se configuram como alternativas essenciais
para transformar o deslocamento urbano. Ao priorizar o servi¢co de dnibus e
micro-6nibus e demais transportes coletivos individuais, o plano recomenda
proposi¢des integradas e atrativas ao uso do transporte publico no cotidiano
da populagdo. Conforme detalhado no Relatério de Propostas Finais, um
conjunto de iniciativas foi elaborado para ampliar a adesao ao transporte
publico, reforcando sua integracao e eficiéncia. Essas acdes estao inseridas
no objetivo especifico do Eixo 04: “Tornar o transporte publico mais
integrado e atrativo para as pessoas no cotidiano”. Dessa forma, as
propostas visam aprimorar a qualidade do servico, otimizar os itinerarios e
reduzir os impactos ambientais gerados pelo uso excessivo dos veiculos
particulares, reafirmando o compromisso com uma mobilidade urbana mais
sustentavel e equilibrada.
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* Criacao de linhas de dnibus interbairros:

A proposta de linhas de 6nibus interbairros para Boa Vista visa enfrentar a
problematica existente em Boa Vista de centralizacdo das rotas no centro da
cidade, um problema identificado no diagndstico do sistema de transporte
publico urbano. Esse modelo atual tem aumentado o tempo de
deslocamento e desincentivado o uso do transporte coletivo. Com base nas
consultas publicas realizadas, percebeu-se uma grande demanda por
viagens entre os bairros Pérola e Cidade Satélite, além de uma alta demanda
de bairros da regido oeste da cidade, como Jardim Equatorial, Alvorada,
Doutor Silvio Leite, Doutor Silvio Botelho, Nova Canaa, entre outros, com
destaque para os fluxos provenientes de Pedra Pintada e Said Salomao.

A proposta inclui a implantacao de duas novas linhas de 6nibus para atender
essas necessidades. A Linha Pérola/Cidade Satélite, representada no Mapa 5,
com uma extensao de aproximadamente 20,3 km no sentido Pérola - Cidade
Satélite e 19,3 km no sentido contrario, conecta bairros como Pérola, Bela
Vista, Jardim Tropical, Doutor Silvio Leite e Cidade Satélite, beneficiando
também areas adjacentes, como Operario, Alvorada e Murilo Teixeira Cidade,
que apresentaram elevada demanda nas consultas publicas. O trajeto foi
planejado para utilizar corredores ndo arteriais, o que ajudaria a evitar
congestionamentos no horario de pico, otimizando a velocidade operacional
e reduzindo o tempo total do percurso.

A segunda linha, Jardim Equatorial/Pedra Pintada, representada no Erro! F
onte de referéncia ndo encontrada., com extensdo de 24,1 km no sentido
Jardim Equatorial - Pedra Pintada e 18,9 km no sentido inverso, abrange
bairros como Equatorial, Jardim Equatorial, Murilo Teixeira Cidade, Alvorada,
Doutor Silvio Leite, Doutor Silvio Botelho, Jardim Tropical, Joquei Clube, Asa
Branca, Tancredo Neves, Caimbé, Jardim Floresta, Pedra Pintada e Said
Salomao. Essa linha visa atender a demanda dos bairros da regido oeste,
especialmente Pedra Pintada, sem a necessidade de integracdo com os
terminais centrais, 0 que também aumentaria a velocidade operacional da
linha. Tal como a Linha Pérola/Cidade Satélite, ela também sera composta
por corredores nao arteriais para garantir maior fluidez.
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Além da implanta¢do dessas novas linhas, a proposta prevé o aumento da
frequéncia das linhas de 6nibus existentes, como as linhas 208 e 308
(relativas ao bairro Pedra Pintada), as linhas 206 e 314 (Jodo de Barro) e a
linha 316 (Murilo Teixeira Cidade), como resultado das demandas
identificadas nas consultas publicas. A melhoria na frequéncia dessas linhas
deve reduzir o tempo de espera, especialmente nos horarios de pico e fora
de pico, proporcionando uma oferta de transporte mais eficiente.

O cronograma para a implementac¢ao das linhas interbairros esta previsto
para o curto prazo, com um periodo de cinco anos, e devera ser coordenado
pela Empresa de Desenvolvimento Urbano e Habitacional (EMHUR) e pela
Operadora do Transporte Publico Urbano de Boa Vista. A implantacao deve
ocorrer apés a consolidacdo dos estudos e detalhamento do roteamento no
ambito do Plano de Transportes, uma outra proposta incluida no Relatério
de Propostas Finais (P3.5). Além disso, sera necessario garantir que as
melhorias na frequéncia das linhas existentes se integrem ao sistema de
transporte coletivo, considerando os horarios de maior demanda.

Além disso, recomenda-se que 0 aumento da frequéncia associada as linhas
208, 308, 206, 314 e 316 tenha como medidas-alvo a diminui¢cdo do tempo
de espera, bem como a disponibilizacao da oferta em diferentes periodos do
dia (contemplando os horarios de pico e fora-pico nos trés turnos).
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* Regulamentacao do transporte alternativo de passageiros:

A regulamentacdo do transporte alternativo de passageiros em Boa Vista
busca ndo apenas qualificar e organizar os servicos existentes, mas também
garantir sua integracdo ao sistema de transporte coletivo, assegurando uma
mobilidade urbana mais eficiente, segura e acessivel.

O diagndstico realizado em etapas anteriores deste Plano aponta que os
transportes alternativos tém papel relevante para a mobilidade urbana de
Boa Vista, especialmente para grupos como mulheres trabalhadoras e
estudantes, que buscam maior flexibilidade e seguranca em seus
deslocamentos diarios. No entanto, a falta de regulamentacdo clara gera
desafios significativos, como a concorréncia desleal com o transporte
publico, dificuldades na fiscalizagao, riscos de seguranca e falta de integra¢ao
com o sistema coletivo.

Figura 14: Registro de mototaxi clandestino.

Fonte: Folha BV

Atualmente, a legislacdo municipal conta com a Lein®2.192/2021, que regula
0s servi¢os de mototaxi e motofrete, mas que ainda nao esta sendo aplicada
pelo Municipio. Essa legislacdo pode servir de base para a ampliacdo da
regulamentacdo a outras modalidades, como transporte por aplicativos.
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Experiéncias bem-sucedidas em cidades como Fortaleza demonstram que
diretrizes bem estruturadas garantem melhor controle, qualidade e
seguranga nesses servicos.

Dessa forma, a proposta para Boa Vista prevé a adocdo de diretrizes para a
regulamentacdo do transporte alternativo, incluindo:

1. Cadastro e Licenciamento de Operadores: Todos os motoristas e
empresas deverdo se cadastrar formalmente na Prefeitura,
apresentando documentacdo obrigatéria, como CNH com observag¢ao
"Exerce Atividade Remunerada" (EAR) e certiddo negativa de
antecedentes criminais.

2. Critérios para os Veiculos: Os veiculos deverdo atender a padrdes de
seguranca, incluindo idade maxima permitida (por exemplo, 10 anos)
e vistorias periddicas. O uso de equipamentos de protecdo sera
obrigatorio.

3. Capacitacao dos Condutores: Os motoristas deverdo realizar cursos
de direcao defensiva, seguranca no transito e atendimento ao cliente.

4. Tarifas Regulamentadas: Serdo definidas faixas tarifarias para evitar
praticas abusivas e garantir acessibilidade econdmica.

5. Areas de Atuacdo e Locais de Embarque: Ser3o estabelecidas zonas
prioritarias e pontos especificos para embarque e desembarque,
evitando congestionamentos e garantindo maior seguranca.

6. Fiscalizacdo e Monitoramento: A Prefeitura mantera equipes de
fiscalizacdo para garantir o cumprimento das normas, além de
monitoramento continuo para ajustes necessarios.

7. Integracdo com o Transporte Coletivo: Serda promovida a
compatibilizacdo entre os servicos alternativos e o transporte coletivo,
garantindo melhor cobertura e eficiéncia.

A implementacdo da regulamentacdao dos transportes alternativos em Boa
Vista seguird um cronograma estruturado com a finalidade de garantir a
ampla participacdo social e eficiéncia no processo. A elaboracdo da proposta
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demandara aproximadamente seis meses, periodo necessario para a
realizacao de estudos técnicos, analise de boas praticas adotadas em outras
cidades e definicdo das diretrizes que melhor atendam a realidade local. Em
seguida, a fase de consulta publica e audiéncias ocorrera ao longo de cinco
meses, garantindo tempo suficiente para ampla divulgacdo, coleta de
sugestdes da sociedade civil e ajustes na proposta conforme as contribuicdes
recebidas. ApOs essa etapa, a regulamentacdo seguira para aprovagao, o que
devera levar cerca de seis meses considerando a tramitacao legal, discussdes
entre os 6rgdaos competentes e eventual votacdao em instancias legislativas,
até a publicacao oficial da norma.

Com a regulamentacdo aprovada, sera concedido um periodo de adequagao
de oito meses, permitindo que os operadores realizem seus cadastros,
promovam as adapta¢bes exigidas nos veiculos e participem das
capacitacdes obrigatérias. A fase de fiscalizacdo e ajustes tera inicio
imediatamente apds o fim do periodo de adequacdo e seguird de forma
continua, com avalia¢des formais a cada seis meses no primeiro ano para
identificar eventuais desafios e realizar aprimoramentos necessarios. Dessa
forma, a implementa¢dao completa da regulamentacdo até sua consolidacao
plena tera um prazo total estimado de 25 meses (2 anos e 1 més).

3.4. Plano de incentivo ao deslocamento a pé

O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Boa Vista reconhece a
importancia da mobilidade ativa e busca promover o modo a pé como um
meio de deslocamento urbano sustentavel e saudavel. Para isso, o plano
propde uma série de acbes que visam melhorar a infraestrutura e as
condi¢des para pedestres na cidade, além de promover medidas que geram
a reducdo da velocidade de veiculos, gerando mais espaco e segurancga viaria
para os pedestres do municipio, ja que no diagndstico de Boa Vista,
constatou-se que algumas areas se tornaram inseguras para o pedestre,
devido a alta velocidade dos veiculos, ocasionando em sinistros de transito.

Para esse escopo de deslocamento a pé, o Eixo 02: “Promover a seguranca
viaria por meio de estratégias integradas para reducdo de acidentes e
melhoria da mobilidade urbana” engloba propostas no ambito do urbanismo
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tatico que promove mais seguranca e acessibilidade. Além disso, o Eixo 05:
“Potencializar o uso de modos ativos, incentivando a integracdo com
transporte coletivo” inclui a proposta de ampliacdo e melhoria da
infraestrutura de calcadas e espacos para pedestres, incentivando o
deslocamento a pé e a integracao com outros modos de transporte.

* Recomendacao de criacao de Zonas 30 e Zonas de amortecimento

A proposta de Zona 30 e Zona de amortecimento visa criar mecanismo
urbanisticos que impactam na reducao dos veiculos. A Zona 30 corresponde
a area urbana onde a velocidade maxima permitida para veiculos é de 30
km/h, promovendo seguranca viaria, melhor convivéncia entre os diferentes
modos de transporte e maior qualidade de vida para a populagdo,
incentivando o compartilhamento do espa¢o com pedestres e ciclistas, junto
com veiculos motorizados individuais em baixa velocidade. Ja a Zona de
Amortecimento, pode ser definida com uma area de transi¢ao antes da Zona
30, onde a velocidade é reduzida gradativamente, evitando freadas bruscas
e melhorando a adaptacdo dos motoristas a nova regulamentacao.

Para a implementacdo de tal proposta, foi realizada uma analise da
acessibilidade no municipio, na qual se constatou que a regido central
concentra a maior parte dos empregos, equipamentos de salude e comércio.
Diante disso, essa regido € capaz de gerar um trafego de veiculos
motorizados, reforcando a necessidade de um planejamento adequado para
garantir a mobilidade urbana sustentavel. O uso excessivo do transporte
motorizado individual nessa regido resulta em problemas ambientais, de
acessibilidade e, principalmente, de seguranca viaria, para a populagao que
trafega a pé ou bicicleta.

Nesse contexto, estudos demonstram que a reducao do limite de velocidade
para 30 km/h pode salvar vidas e minimizar os impactos das colisdes,
tornando o ambiente urbano mais seguro e acessivel. E apresentado na
Figura 15 que uma das solu¢bes eficazes e de facil implementacao sao as
Zonas 30 e Zonas de Amortecimento, estratégias urbanas que priorizam a
seguranca viaria e promovem deslocamentos mais sustentaveis.
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Figura 15: Relacdo entre velocidade e distancia de frenagem.

Fonte: Adaptado de NACTO.

Como recomendac¢des de implantacao de Zona 30 e Zona de Amortecimento,
recomenda-se seguir as diretrizes a seguir:

Zona 30

Recomenda-se a mudanca de pavimentac¢do das vias incorporadas na
poligonal definida pelo intertravado. Além disso, faz-se necessaria a adogao
de reducdo do raio de giro e estrangulamento da via nos portais indicados,
além da adogdo de sinalizacao vertical e horizontal, advertindo o condutor
que ele estara entrando em uma Zona 30. Como valores de referéncia,
assume-se que a extensdo das ruas dentro de uma Z30 deve ser compativel
com a pratica pedonal e deve garantir a circulacdo dos veiculos a velocidades
controladas.
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Zona de Amortecimento

Nas Zonas de amortecimento, recomenda-se a reducdo da velocidade,
independente das velocidades regulamentadas pela hierarquizacdo viaria.
Recomenda-se a correta sinalizacao do limite de velocidade permitido nessas
areas e a implantacao de dispositivos como faixas de pedestre elevadas e
reducdo de raios de giro nas intersecfes. As Zonas de Amortecimento devem
possuir uma extensao entre 200m e 600m, conforme apontado por Silva,
2016. As zonas de amortecimento funcionam como uma regido de transicao
entre vias sem essas intervencdes de traffic calming e as zonas 30.

Figura 16: Recomendacdes para Zona 30 e Zona de Amortecimento.
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Fonte: Elaborado por Certare.

Em Boa Vista, as Zonas 30 foram planejadas tanto para a regido central
guanto para areas que englobam equipamentos de saude, educacado e lazer
voltados a primeira infancia. A escolha dessas localidades é fundamental,
pois nelas a reducdo de velocidade é naturalmente necessaria - seja pelo
fluxo de criancas em escolas ou pela necessidade de menor ruido em
hospitais (Mapa 7).
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Em Boa Vista, a proposta sera aplicada em trés tipos de areas estratégicas:
zonas comerciais/institucionais/turisticas, zonas gastrondmicas e rotas
seguras para a primeira infancia.

Zona Comercial, Institucional e Turistica

As areas comerciais e institucionais de Boa Vista, como o Centro Civico e
trechos da Avenida Capitdao Ene Garcés, concentram um grande fluxo de
pedestres e veiculos, aumentando o risco de acidentes e dificultando a
mobilidade ativa. Atualmente, a predominancia de vias rapidas e a falta de
infraestrutura adequada para pedestres e ciclistas tornam o ambiente pouco
seguro e pouco convidativo.

Para mudar esse cenario, a Zona 30 nessas areas deve incluir:

e Reducdo da velocidade maxima para 30 km/h para minimizar o risco
de atropelamentos e colisdes;

e Faixas de pedestres elevadas e redutores de velocidade para reforgar
a seguranca viaria;

e Alargamento de calcadas e arborizacdo para melhorar o fluxo e o
conforto dos pedestres;

e Ciclovias e espacos seguros para ciclistas, incentivando o uso de
bicicletas;

e Rotatérias compactas em cruzamentos para reduzir velocidades e
aumentar a fluidez;

e Urbanismo tatico com parklets e mobiliario urbano, criando areas
mais atrativas para convivéncia;

e Sinalizacao reforcada (vertical e horizontal) para garantir a adesao as
novas regras de transito.
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Figura 17: Zona 30 no centro de Fortaleza, CE.

Fonte: G1 CE, 2012.

Zona Gastronomica

As zonas gastrondmicas concentram bares, restaurantes e cafeterias,
funcionando como polos de lazer, cultura e turismo. Tornar essas areas mais
seguras e acessiveis beneficia tanto frequentadores quanto comerciantes.

A implementagdo da Zona 30 deve trazer:

e Calcadas alargadas para acomodar mesas externas e espacos de
convivéncia;

e lluminacdo decorativa e arborizagdo, tornando o ambiente mais
agradavel;

e Restricdo ao trafego de veiculos pesados, exceto em horarios
especificos de carga e descarga;

e Espacos para eventos culturais e feiras gastrondmicas, promovendo
interacao social;

e Integracdo com ciclovias para incentivar o deslocamento sustentavel.
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Figura 18: Exemplo Zona Gastrondmica.
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Fonte: Prefeitura de Vitoria, 2012.

Caminhos para a Primeira Infancia

Os Caminhos para a Primeira Infancia conectam escolas a espacos de lazer
proximos, garantindo deslocamentos seguros para criancas, cuidadores e
demais pedestres. Para reduzir os riscos de transito nesses trajetos, serdo
implantadas medidas como:

e Reducdo da velocidade para 30 km/h em entornos escolares.
Ilhas de refugio para pedestres, diminuindo o tempo de exposi¢cdo ao
transito;

e Extensbes de meio-fio para reduzir a largura das travessias e
aumentar a seguranca;

e Infraestrutura acessivel, incluindo rampas, piso tatil e tempos
adequados para travessia.

Para aumentar a seguranca e minimizar o tempo e a area de exposicao dos
pedestres ao transito, além das medidas adotadas nas Zonas 30, sugere-se a
adocdo de medidas como ilhas de reflgio e extensdes de meio-fio, como
exemplificada na Figura 19 e na Figura 20.
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Figura 19: Exemplo de Ilha de Refugio.

(minimo)

Fonte: ITDP Brasil e WRI Brasil, 2024.

Figura 20: Exemplo de extensdes de meio-fio.

Fonte: Arauna Studio, 2023.

O Mapa 8 apresenta o local de implantag¢ao de cada zona mencionada.
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Como Diretrizes para Implantacdo das Zonas 30 em Boa Vista, foram
planejados dois tipos de vias: (1) aquelas com menor fluxo, como vias locais
e algumas coletoras, e (2) vias com maior fluxo, geralmente arteriais. A
implementacdo pode ser total ou parcial, dependendo das caracteristicas da
via e da necessidade de conciliar seguranca viaria e fluidez do trafego. A
seguir, sao descritas as principais estratégias de implantagdo.

Implantacao inicial com Urbanismo Tatico

A primeira etapa recomenda o uso do urbanismo tatico, uma abordagem agil
e econbmica que permite testar e adaptar as intervenc¢des antes da
implementacdo definitiva. Esse método é mais aceito pela populacdo, pois
permite que moradores e comerciantes percebam os beneficios antes da
consolidacdo da Zona 30.

As acdes incluem:

e Demarcacdo no asfalto para areas de convivéncia e travessias seguras;

e Mobiliario urbano temporario, como bancos, jardineiras e barreiras de
concreto;

e Reducdo de pistas com cones ou faixas de demarcacgao provisorias;

e Sinalizacdo temporaria, tanto horizontal quanto vertical.
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03. Plano de Gestao de Demanda e Oferta

Figura 21: Exemplo de Urbanismo tatico.

Fonte: Prefeitura da Cidade do Recife, 2023.
Implantacao Heterogénea (Zona 30 + Rua Tradicional)

Em vias de grande fluxo, como as Avenidas Capitao Ene Garcés, Glaycon de
Paiva, Gen. Ataide Teive e Brigadeiro Eduardo Gomes, a Zona 30 ndo sera
aplicada em toda a via para evitar impactos negativos na mobilidade geral. A
proposta reduz o numero de faixas para veiculos motorizados de seis para
quatro, enquanto o espaco restante sera destinado a Zona 30, garantindo
travessias mais seguras para pedestres e ciclistas sem comprometer a fluidez
do trafego.
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Fonte: METRICS Mobilidade.

Implantacao de Ruas Completas

As ruas completas sdo projetadas para oferecer infraestrutura segura e

acessivel para todos os usuarios: pedestres, ciclistas, transporte publico e
motoristas. Entre suas caracteristicas principais, estao:

Espacos claramente definidos para cada modal (calcadas amplas,
ciclovias e faixas para veiculos);

Acessibilidade universal, com rampas, piso tatil e sinalizacdo
adequada;

Sinalizagao reforgada, incluindo semaforos e faixas de pedestres em
pontos estratégicos;

Infraestrutura sustentavel, como arborizacdo, drenagem eficiente e
iluminacdo de qualidade;

Integragdo com o transporte publico, melhorando conexdes e
acessibilidade.
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Figura 23: Exemplo de rua completa.
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Fonte: WRI, 2017.
Implantacao de Ruas Compartilhadas

As ruas compartilhadas priorizam a convivéncia entre pedestres, ciclistas e
veiculos sem separacdo rigida entre os diferentes modos de transporte. Suas
principais caracteristicas incluem:

e Espaco ndo segregado, eliminando barreiras fisicas como meios-fios e
faixas exclusivas;

e Velocidade reduzida (entre 10 e 20 km/h) para garantir seguranca.

e Priorizagdo dos pedestres, com os veiculos circulando de forma
secundaria e cuidadosa;

e Pavimentac¢do diferenciada, como paralelepipedos, para reforcar a
reducdo da velocidade;

e Uso multifuncional, promovendo espacos de convivéncia, lazer e
turismo.

Esse modelo é especialmente indicado para centros histéricos, areas de lazer
e polos comerciais, onde a interacdo social deve ser priorizada em relagdo ao
trafego.
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Figura 24: Exemplo de rua compartilhada.

_“m : ﬂﬂm H.;— ’:1 ( /‘L\"':k/\‘ ‘
R R ——— O H
\ (e 400 ﬂ i
el _——= i T S
‘ \- l'_ w == $
TR : <‘Wj
Mg Jl ~
f{t - N N
/ @ & N \\ S
GE) b &ﬁ§ \
/I N
3 N\
: @ =
4 1 ?
Ng

Fonte: Paris em comum.

A Secretaria Municipal de Obras (SMO) e a Secretaria Municipal de Seguranca
Urbana e Transito (SMST) devem estar a frente no processo de implantagao
em que deve ser dividido por etapas. Primeiramente, devem ser elaborados
0s projetos executivos, definindo as interven¢des necessarias, para que em
seguida, seja aplicada a fase de urbanismo tatico, com medidas temporarias
para testar as mudancas. Apds essa etapa, havera um periodo de teste e
ajustes, no qual os impactos serdo avaliados, para que as intervencdes
permanentes sejam executadas, garantindo a seguranca e acessibilidade da

area.
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Objetivo

Velocidade

Distribuicdo de

uso

Prioridade

Design

Indicacdo

Cronograma

Tabela 4: Prazos e caracterizacdo para zonas 30.

Urbanismo
Tatico

Testar ideias e
engajar a
comunidade

<30 km/h

Flexivel (pode
manter ou
remover)

Pedestres e
ciclistas

Provisorio,
experimental e
de baixo custo

Entornos
escolares, areas
de testes, bairros
residenciais

Curto prazo

Fonte: Certare, 2025.

Heterogénea

Seguranca e
fluxo viario

<50 km/h (com
variagdo por
faixa)

Separagao clara
para pedestres,
ciclistas e
veiculos

Todos os modos

Infraestrutura
permanente e
inclusiva

Avenidas
principais de
grande fluxo

Médio prazo

Rua Completa

Mobilidade
eficiente e
acessivel

<30 km/h

Separacado clara
para pedestres,
ciclistas e
veiculos

Todos os modos,
com foco na
equidade

Infraestrutura
permanente e
inclusiva

Areas comerciais,
corredores de
transporte
publico

Médio prazo

Rua
Compartilhada

Convivéncia
harmonica

<20km/h

Sem separacdo,
espaco
compartilhado

Pedestres e
ciclistas

Simples,
favorecendo
convivéncia

Regides
turisticas, areas

de lazer, espagos
culturais

Médio prazo
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Programa Cal¢cada Segura:

Presente no relatorio de propostas finais do Plano de Mobilidade Sustentavel
de Boa Vista, a implementacdo do Programa Calcada Segura, que visa
transformar as calcadas de Boa Vista em espacos seguros, acessiveis e
confortaveis para todos, com especial atencdo as pessoas com mobilidade
reduzida. A iniciativa busca criar um ambiente urbano inclusivo, seguindo os
padrdes de acessibilidade da NBR 9050. A partir do levantamento de dados
no diagndstico do municipio, atualmente, a cidade apresenta calcadas com
superficies irregulares, descontinuidade de pavimentacao e falta de rampas
adequadas, dificultando a mobilidade de pessoas com deficiéncias.

Através de medidas propostas como a requalificacdo das calgadas, instalacao
de piso tatil, rebaixamento de meio-fio e outras medidas, busca-se garantir a
seguranca dos pedestres, promover a inclusdao social e incentivar a
caminhada como forma de deslocamento urbano. O cronograma de
implementacdo do programa é de curto prazo, de trés a quatro anos, e
envolvera a Prefeitura Municipal e suas secretarias, 6rgaos de fiscalizacdo,
empresas contratadas, associacdes de moradores e a comunidade local.

O processo de implantagdo sera dividido em etapas bem definidas.
Inicialmente, o diagndstico ocorrera em um periodo de 3 a 4 meses, com o
levantamento das condi¢Bes de conservacao e acessibilidade dos passeios.
Em seguida, a participacao social, realizada em 2 a 3 meses, permitira que a
populacdo relate as principais dificuldades enfrentadas. O mapeamento da
caminhabilidade, ao longo de 3 meses, identificara os principais fluxos de
pedestres e as barreiras a mobilidade. Na etapa seguinte, a definicao de
acdes estratégicas, que levara de 4 a 6 meses, incluira o desenvolvimento de
diretrizes técnicas detalhadas para garantir calcadas acessiveis, seguras e
bem conectadas, conforme a NBR 9050. Nessa fase, também sera elaborado,
divulgado e distribuido - tanto virtualmente quanto fisicamente - o Manual
Técnico para Calgadas Seguras. O planejamento financeiro, com duragdo de
4 a 6 meses, levantara fontes de financiamento para viabilizar as
intervencBes. Por fim, a implementa¢do gradual, com monitoramento
continuo ao longo de 12 a 24 meses, garantira a aplicacdo das melhorias nas
areas de maior demanda, com avaliacdo constante dos resultados. Esse
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processo estruturado busca assegurar intervencdes eficazes, sustentaveis e
alinhadas as necessidades da populacao.

O Manual Técnico para Calcadas Seguras, documento que devera ser
produzido dentro do Programa, tera como objetivo orientar a construcao de
calcadas seguras, acessiveis e adequadas a todos os usuarios. O manual
devera estabelecer parametros técnicos para dimensionamento da faixa
livre, faixa de servico e faixa de acesso, além de detalhar aspectos como
inclinagdo, drenagem e materiais de revestimento. A legislacdo municipal de
parcelamento do solo do Municipio traz dimensdes minimas para essas
faixas, representadas pelas Figura 25, Figura 26 e Figura 27. Para garantir
deslocamentos continuos e confortaveis, as calcadas deverdo ser revestidas
com materiais antiderrapantes e regulares, como concreto moldado in loco,
concreto permeavel, blocos intertravados, placas de concreto pré-fabricadas
e ladrilho hidraulico. O manual também orientara a instalacdo de piso tatil
direcional e de alerta, rebaixamentos para travessias acessiveis e sinalizacao
adequada, além de definir diretrizes para a disposi¢cao do mobiliario urbano
e da arborizacdo, assegurando que esses elementos ndao comprometam a
circulacdo dos pedestres.

Figura 25: Dimens8es minimas para faixa de servico, faixa livre de circulacdo e faixa de
acesso em Vias Arteriais, de acordo com as tabelas anexadas a Minuta de Lei de
Parcelamento do Solo disponibilizada pela Prefeitura de Boa Vista.

VIAS ARTERIAIS

‘ L -
i — . :
CAIXA CARROGAVEL m 3m L 05m LOTES PRIVADOS

Faixa de Faixa livre de Faixa de Acesso
servigo circulagéo

Fonte: Elaboracdo propria CERTARE.
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Figura 26: Dimens8es minimas para faixa de servico, faixa livre de circulacdo e
faixa de acesso em Vias Coletoras, de acordo com as tabelas anexadas a Minuta de Lei de
Parcelamento do Solo disponibilizada pela Prefeitura de Boa Vista.

VIAS COLETORAS

11 e

il

CAIXA CARROGAVEL Im 24m

Faixa de Faixa livre de L . 05m
Servigo circulagao Faixa de Acesso

LOTES PRIVADOS

Fonte: Elaboracdo propria CERTARE.

Figura 27: Dimens8es minimas para faixa de servico, faixa livre de circulacdo e faixa de
acesso em Vias Locais, de acordo com as tabelas anexadas a Minuta de Lei de
Parcelamento do Solo disponibilizada pela Prefeitura de Boa Vista.

VIAS LOCAIS

k

CAIXA CARROGAVEL m 15m LOTES PRIVADOS
Faixade  Faixalivre 05m
Servigo de Faixa de

circulagéo Acesso

Fonte: Elaboracdo propria CERTARE.
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O plano de implementacdo do Programa Cal¢cada Segura devera ser
estruturado com base nos seguintes critérios:

e Estabelecimento de padr6es minimos para a construcdao e
manutencdo de calcadas seguras e acessiveis, incluindo largura
adequada, inclinacao permitida e instalacdo de rampas nas travessias;

e Definicdo de areas prioritarias para intervencdo, com base no fluxo de
pedestres e nas necessidades mais urgentes;

e Garantia de participacdo social em todas as etapas, por meio da
aplicacao de formularios, ampla divulgacdo do periodo de inicio de
cada intervencdo, dentre outras estratégias;

e Estrutura¢do de ac¢des a curto, médio e longo prazo, com clareza nas
atribui¢bes do poder publico e a possibilidade de parcerias privadas;

e Identificacdo das fontes de financiamento, incluindo fundos
municipais, parcerias publico-privadas e incentivos para adequacdo de
cal¢adas privadas.

A partir da implementacdo da proposta, as calcadas de Boa Vista se tornam
mais seguras e utilizadas, promovendo inclusdo social e melhorando a
mobilidade urbana de quem usa o modo a pé. O Mapa 9 apresenta as ordens
de prioridade para a implantacdo da calcada segura.
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3.5. Estratégias econdomicas para todos os modos de
transporte

As ac¢bes voltadas no Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Boa Vista
para as estratégias econbmicas sao voltadas para o ambito do modo ativo,
onde se identifica a forte dependéncia da populacdo de baixa renda,
incluindo imigrantes venezuelanos, no uso da bicicleta como principal meio
de transporte devido a inacessibilidade a modos motorizados e ao
transporte coletivo, agravada por questdes de renda e desemprego. Para
enfrentar essa problematica, o plano propde estratégias econdmicas como
o "Econociclo" e a criagdo de um programa de mobilidade ativa com moeda
social, visando apoiar essa populacdo e melhorar suas condi¢des de
deslocamento diario. Essas propostas estdo inseridas no Eixo 6: “Incentivar o
desenvolvimento econdmico por meio do modo cicloviario”

* Econociclo

A proposta do programa Econociclo surge como uma resposta a realidade de
trabalhadores de baixa renda em Boa Vista, que ja utilizam a bicicleta como
ferramenta de trabalho devido a sua acessibilidade. A proposta visa
potencializar essa pratica, adaptando bicicletas e triciclos para o transporte
de materiais reciclaveis e outros fins logisticos, criando uma alternativa
sustentavel para geracao de renda e apoio a coleta seletiva. Através de um
aplicativo, o Econociclo conectara esses trabalhadores a ecopontos e
associa¢cbes de catadores, otimizando rotas de coleta e depdsito. Essa
iniciativa ndo apenas amplia as oportunidades de renda, mas também
valoriza o trabalho dos catadores e outros profissionais envolvidos. O
apresenta a rede cicloviaria proposta pelo presente plano e os pontos de
Ecopontos existentes na cidade de Boa Vista, mostrando a articulacdo entre
a malha proposta e a localizagdo do Eco Pontos existentes.

O plano de implementacado do programa tem duracao estimada de trés anos,
envolvendo 5 etapas principais. A primeira etapa, com dura¢do de seis
meses, sera dedicada ao planejamento e articulacdo, envolvendo reunides
com os atores responsaveis, para definir os requisitos do aplicativo e ajustar
o desenho da proposta. A segunda etapa, por durante doze meses, focara no
desenvolvimento do aplicativo e na aquisicdo dos triciclos adaptados. A
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contratacdao de uma empresa de tecnologia para desenvolver o aplicativo,
gue contara com funcionalidades como geolocaliza¢do, mapeamento de Eco
Pontos e gestdo de rotas, sera realizada em paralelo com a aquisicao dos
triciclos.

A terceira etapa que durara seis meses, sera dedicada a capacitacdo e
comunicacdo. Os catadores devem ser capacitados para usar o aplicativo e
manusear os triciclos adaptados, e campanhas de sensibilizacdo serao
realizadas na comunidade para promover a coleta seletiva. A quarta etapa,
também com duracdo de seis meses, sera a implementacdo piloto do
programa em areas especificas da cidade, permitindo testar o
funcionamento do sistema e realizar ajustes e otimizacdes com base na
opinido dos usuarios. A quinta e uUltima etapa, sem duracao prevista, sera de
ampliacdao e monitoramento continuo do programa. A expansdo para toda a
cidade sera realizada gradualmente. O monitoramento continuo avaliando
indicadores como geracdo de renda, aumento da coleta seletiva, analisando
o impacto do programa, com os devidos ajustes para garantir sua eficiéncia
e sustentabilidade a longo prazo.
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e Criacao do programa de mobilidade ativa com moeda social

O Programa Moeda Social tem como objetivo incentivar o uso de modos de
transporte sustentavel, como bicicletas compartilhadas, caminhadas e
transporte publico, por meio de uma moeda social digital. A proposta foi
pensada para que os cidaddaos acumulem “créditos” ao adotar
comportamentos sustentaveis, como o uso de transporte publico, o incentivo
a caminhada ou o uso de bicicletas compartilhadas, estimulando a
mobilidade ativa na cidade, sendo uma estratégia econdmica pensada para
promover a integrac¢do social e a sustentabilidade, beneficiando aqueles que
utilizam o transporte coletivo e modos de transporte sustentaveis.

Figura 28: Imagem ilustrativa do aplicativo do programa.

Fonte: Certare, 2025

O resgate das Moedas Sociais podera ser feito em estabelecimentos
comerciais parceiros, no transporte publico ou para acesso a eventos
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culturais, esportivos e de lazer, fortalecendo o comércio local, em que a
participacdo dos comerciantes como parceiros do programa trard maior
visibilidade e divulgacdo aos seus estabelecimentos, atraindo novos clientes
e fortalecendo sua presenca no mercado local. A conversao da Moeda Social
sera estabelecida de forma pratica, com valores que permitam o resgate de
beneficios reais, como passagens de 6nibus ou descontos em comeércios.

O cronograma para a implementa¢do da Moeda Social em Boa Vista foi
estruturado para um periodo de curto prazo, aproximadamente trés anos,
com a previsao de acdes continuadas posteriormente. A execucdo do
programa envolvera diversos agentes, incluindo a Prefeitura Municipal de
Boa Vista e suas Secretarias (Meio Ambiente, Mobilidade Urbana, Cultura e
Desenvolvimento Econdmico), empresas de tecnologia, operadoras do
transporte publico local, comerciantes e empresarios locais, organizacdes da
sociedade civil e instituicdes culturais e esportivas locais.

O processo de implanta¢do se da em cinco etapas principais. Nos primeiros
seis meses, a fase de planejamento e articulacdo é feita em reuniées com os
agentes envolvidos, onde deve-se definir dos critérios e regras para o
acumulo e uso da Moeda Social, definindo valor simbdlico da moeda e
ajustes no desenho da proposta. A segunda etapa, com durac¢do de seis a
dezoito meses, sera dedicada ao desenvolvimento da tecnologia, com a
contratacdo de uma empresa especializada para criar o sistema digital,
incluindo um aplicativo para registro e monitoramento das atividades
elegiveis e um banco de dados de parceiros.

Aterceira etapa, que deve ocorrer entre o décimo oitavo e o vigésimo quarto
més, é focado na capacitacdo e campanhas de sensibilizacdo, com
treinamento de equipes operacionais e mobilizacao da populagao para o uso
do sistema, com foco também em campanhas educativas sobre mobilidade
ativa, sustentabilidade e economia solidaria. A fase piloto, do vigésimo quinto
ao trigésimo més, implementara o programa em areas selecionadas da
cidade, monitorando os resultados iniciais e ajustando o sistema com base
no feedback da populacdo e dos parceiros comerciais. Por fim, a etapa de
ampliacdo e monitoramento continuo, do trigésimo primeiro ao trigésimo
sexto més, expandira o programa para toda a cidade e iniciara o
monitoramento continuo do impacto social e econdmico da Moeda.
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A medida de avaliacdo do impacto do programa sera feita por meio do
monitoramento da quantidade de Moedas distribuidas, e a partir disso do
aumento verificar, se houve aumento de uso dos modais contemplados pela
moeda como o transporte publico e transporte ativo.
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3.6. Programas de incentivos ao uso de bicicletas

O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Boa Vista propde diversas
acdes para promover a mobilidade ativa, com a bicicleta como um dos
principais meios de deslocamentos urbanos sustentaveis. O plano visa criar
um ambiente favoravel ao uso da bicicleta, expandindo a infraestrutura
cicloviaria, garantindo a seguranca dos ciclistas e tornando a mobilidade
ativa mais acessivel e atrativa.

Conforme detalhado no Relatéorio de Propostas Finais, um conjunto de
iniciativas foi elaborado para aumentar a adesdo ao uso da bicicleta,
fortalecendo sua integracao com outros modais de transporte e melhorando
as condi¢des de circulacdo. Essas a¢des estao inseridas no objetivo especifico
do Eixo 05: “- Potencializar o uso de modos ativos, incentivando a integracdo
com transporte coletivo”. Diante disso, as propostas visam expandir a malha
cicloviaria, criando rotas conectadas, ampliar a oferta de estacionamentos e
estacBes compartilhadas para bicicletas, além de promover campanhas
educativas e incentivos ao uso. Com isso, busca-se reduzir a dependéncia de
veiculos motorizados, melhorar a qualidade do ambiente urbano e incentivar
uma cultura de mobilidade mais sustentavel e acessivel para todos.

* Ampliagdo da malha cicloviaria

A proposta de ampliagdo da malha cicloviaria em Boa Vista visa suprir uma
necessidade que se constatou durante o levantamento de dados do Plano de
Mobilidade, onde identificou-se uma demanda relevante de pessoas que
utilizam bicicletas. No Cenario atual, o municipio se encontra com uma
estrutura limitada e fragmentada, resultando em trechos com pouca
conectividade, auséncia de sinalizacdo adequada, dificultando o
deslocamento seguro dos ciclistas. Essa informacgdo é corroborada a partir
da pesquisa de opinido realizada com ciclistas, onde maioria dos
entrevistados apontam que ha poucas ciclovias, classificando esse atributo
como ruim (44,37%).

A proposta é dividida em duas fases, em que na primeira fase, deve-se focar
na criacdo de uma rede estrutural de ciclorrotas (Marcada em vermelho no
mapa), priorizando também a conectividade do sistema com duracdo de 18
meses, com 6 meses para levantamento técnico de topografia e fluxo de
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transito, e 12 meses priorizando eixos importantes para a execu¢do das
obras como a Rua Alcides Lima, Avenida Brigadeiro Eduardo Gomes e
Avenida Centenario, implementando sinaliza¢do viaria e iluminacdao. Uma
ciclorrota é um trajeto sinalizado que indica caminhos seguros e
preferenciais para ciclistas em vias compartilhadas com veiculos
motorizados r sdo solu¢des mais simples de serem implantadas inicialmente
do que as ciclovias e ciclofaixas.

Na segunda fase, com duracdo de 12 meses, 0 objetivo sera conectar as
ciclovias estruturais e integrar novas regifes, complementando a rede
existente (indicada em amarelo). Esta etapa inclui revisdes e ajustes nos
projetos, atualizacdes e novas licitacdes, além da construcdo de conexdes
complementares e ampliacdo da sinalizagdo nos primeiros 3 meses e apés
isso deve ocorrer o inicio da execu¢ao das obras de ampliacao e sinalizagdo.
Paralelamente as obras, serdo realizadas campanhas educativas para
promover o0 uso seguro da bicicleta e monitorar o impacto da nova
infraestrutura, visando aumentar a seguranca viaria, incentivar o uso da
bicicleta e reduzir a dependéncia de veiculos motorizados, contribuindo para
a melhoria da qualidade do ar e a promog¢ao da mobilidade sustentavel.

Como resultados da implementacdo dessa proposta da expansao da malha
cicloviaria, incluem o aumento da seguranca viaria para ciclistas, a maior
adesdo da populacdo ao uso da bicicleta como meio de transporte e a
reducdo da dependéncia de veiculos motorizados, o que indiretamente
impacta na reducdo da emissdo de gases, melhorando a qualidade do ar. O
Mapa 11 apresenta essas proposi¢cdes mencionadas.
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* Estacionamentos e Estacdes Compartilhadas para bicicletas

A proposta tem como objetivo implementar um sistema de estacionamentos
e estacBes de bicicletas compartilhadas em Boa Vista, com o objetivo de
promover o uso da mobilidade sustentavel e ativa na cidade. O projeto visa
criar uma infraestrutura que incentive o uso da bicicleta como meio de
transporte diario, integrando-a ao sistema de mobilidade urbana existente.

A proposta inclui o0 mapeamento de areas prioritarias, o planejamento
técnico e design da infraestrutura, a execuc¢do da construcdo e instalacao dos
equipamentos, campanhas educativas para promover o uso das bicicletas e
0 monitoramento e avaliacdo da eficiéncia do sistema. A proposta prevé a
instalacdo de estacionamentos seguros e acessiveis, esta¢cdes de bicicletas
compartilhadas, tanto tradicionais quanto elétricas, e a integracdo da
infraestrutura cicloviaria com outras modalidades de transporte publico.

Para a implementacdo da proposta, propde-se um cronograma de execu¢ao
dividido em quatro etapas principais. A primeira etapa abrange a
identificacdo de locais prioritarios para a implantacdo, a articulacdo com
stakeholders e parcerias publico-privadas, o desenvolvimento do projeto
técnico, junto com a captagao de recursos. Os locais para as estagdes iniciais
devem priorizar espacos coletivos de alta utilizacdo, como a Selvinha
Amazbnica do Parque do Rio Branco e a Praca da Piramide, garantindo
acessibilidade a um grande nimero de usuarios desde o inicio (Mapa 12).

A segunda etapa, a instalacdo das infraestruturas, com durac¢do de até dez
meses, consistira na construcdo e distribuicdo dos estacionamentos e
estacdes, além de testes de operac¢do e integracdo com outros modos de
transporte. Nesta fase, deve-se garantir a acessibilidade das esta¢des para
pessoas com deficiéncia e a integracdo do sistema de bicicletas
compartilhadas com a malha cicloviaria proposta pelo Plano de Mobilidade.

ApOs a instalacdo dos equipamentos, a terceira etapa, com duracao de até
seis meses, sera dedicada a campanhas educativas e acdes comunitarias
para promover o uso das bicicletas, divulgar as novas instala¢cdes e seus
beneficios. E criado mapas interativos, como mapas das estacbes e
instrucdes de uso, e a utilizacao de aplicativos de celular e redes sociais para
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fornecer informag¢bes em tempo real sobre a disponibilidade de bicicletas e
a localizacdo das estacdes.

A Ultima etapa, com duracdo de dez meses a um ano, deve envolver a
avaliacdo de resultados, a coleta de opinido da populacdo e o planejamento
para a ampliacdo da rede de estacBes e estacionamentos. Nesta etapa, €
importante fazer a monitora¢do do uso das estacdes, associado a quantidade
de usuarios, os horarios de pico e os destinos mais frequentes, e realizar
pesquisas de satisfacdo para identificar pontos de melhoria e fazer ajustes
no sistema.

Os resultados esperados incluem a reducao do uso de veiculos motorizados,
o0 aumento do uso de bicicletas, a integracdo entre as modalidades de
transporte e o fortalecimento da cultura de mobilidade ativa em Boa Vista.
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3.7. Propostas de alteracao na regulamentacao
urbanistica

A partir da leitura dos produtos integrantes do Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Boa Vista, é possivel identificar a necessidade de adequacdes
nas regulamentacdes urbanisticas para garantir que o desenvolvimento da
cidade esteja alinhado com principios de sustentabilidade e acessibilidade. A
revisdo das normas urbanisticas se apresenta como uma estratégia
fundamental para consolidar um ambiente urbano mais equilibrado,
promovendo o uso eficiente do solo, incentivando a mobilidade ativa e
assegurando a compatibilidade entre o crescimento urbano e as diretrizes
de mobilidade. Conforme detalhado no Relatério de Propostas Finais, foram
construidas acdes que acarretam em um conjunto de altera¢des no sentido
de aprimorar a regulamentacdo vigente, tornando-a mais adequada as
demandas atuais e futuras da cidade. Diversas propostas inseridas em
diferentes eixos tematicos recomendam alteracbes na regulamentacao
urbanistica municipal. No Eixo 01, que trata da conexao da rede viaria por
meio do reordenamento dos fluxos, destaca-se a proposta de hierarquia
viaria, que visa reorganizar a classificacao das vias de acordo com sua funcao
e demanda, além da regulamentacdo de estacionamentos, que envolve a
criacdo de normas para o uso do espago viario. Ja no Eixo 08, que aborda a
sustentabilidade ambiental, ha recomendacdes para a implementa¢dao de
infraestrutura verde, como biovaletas e canteiros pluviais, além de incentivos
para a ado¢cdo de materiais permeaveis em calcadas e estacionamentos, o
gue demandaria ajustes na legislacdao urbana vigente.

* Revisdo e adequacao da classificacdo viaria

A proposta de readequa¢dao da Hierarquia Viaria, citada no item 3.2.
Programas de desestimulo ao uso de automoveis privados, recomenda a
reclassificacdo de vias (por exemplo, a mudanca de classificacdo de arteriais
para coletoras) para adequar o uso do solo as demandas de mobilidade da
cidade. Esta alteracdo acarreta mudancas na Minuta de Lei de Parcelamento
do Solo, compartilhada pela Prefeitura de Boa Vista.
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* Insercao de Soluc¢des Baseadas na Natureza (SBN) na malha urbana

No contexto do Plano Setorial de Gestdo da Demanda e Oferta, inserido no
Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Boa Vista/RR, a implementacao
de Solu¢bes Baseadas na Natureza (SBN) surge como estratégia essencial
para qualificar a drenagem urbana e otimizar a relacdo entre infraestrutura
viaria e gestao hidrica. O cronograma de execucdao das acbes prevé etapas
de curto e médio prazo, com a participa¢do ativa da Secretaria Municipal de
Meio Ambiente (SEMMA) e da Empresa de Desenvolvimento Urbano e
Habitacional (EMHUR), assegurando que a adoc¢ao dessas soluc¢des ocorra de
maneira coordenada e alinhada as necessidades do municipio.

A capacitacao de gestores e técnicos municipais sobre as SBN sera uma das
primeiras medidas, garantindo o desenvolvimento de conhecimentos
aplicaveis a drenagem urbana, a estrutura do solo e as dinamicas
hidroldgicas locais. No curto prazo, a implementagao de bacias de retencao
em terrenos vazios proximos a areas vulneraveis e em espacos publicos,
como pracas e Selvinhas Amazénicas, permitira a captacdo e retencao de
agua pluvial, reduzindo alagamentos e qualificando a infraestrutura urbana.
O envolvimento da comunidade, sobretudo das criancas no caso das
Selvinhas, sera fundamental no planejamento e execuc¢do dos projetos.

No médio prazo, a incorporac¢ao de biovaletas no sistema viario favorecera o
direcionamento da agua da chuva para bacias e lagoas, promovendo uma
drenagem mais eficiente e sustentavel. A criacdao de canteiros pluviais em
prédios institucionais, estacionamentos e calcadas largas permitira a
filtracdo e reaproveitamento da agua da chuva, contribuindo para airrigacao
de areas verdes e outras atividades. Paralelamente, a inclusdo da tematica
das aguas urbanas nas disciplinas do ensino fundamental buscara
sensibilizar as criangas sobre o ciclo hidrolégico e aimportancia da drenagem
sustentavel no ambiente urbano.
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Figura 29: Camadas de materiais sugeridos para construcdo de jardim de chuva, canteiros
pluviais e biovaletas.

1 l5m}l 45 a 75¢cm 11
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d

60cm

Fonte: MOURA, 2013.

Para potencializar essas ac¢des, prople-se a revisao da legislagao
municipal, tornando obrigatéria a instalacdo de cisternas para captagao de
agua da chuva em novas edificagdes com area superior a 300 m?
abrangendo usos comerciais, residenciais e de servicos. Além disso, calcadas
deverdo incluir faixas permeaveis com materiais porosos, enquanto
estacionamentos e patios de servico deverdo priorizar pavimentos
drenantes, como blocos intertravados ou concreto poroso. Para incentivar a
adesdo a essas praticas, sugere-se a criagdo do IPTU Verde e a realizacdo de
campanhas de conscientizacdo, estimulando a instalacdo de sistemas de
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captacdo e o0 uso de materiais permeaveis em espacos privados,
promovendo uma cultura urbana mais sustentavel e resiliente.

Por fim, vale ressaltar que a proposta de implementacdao de Solucdes
Baseadas na Natureza (SBN), no contexto do Plano de Gestdo da Demanda e
Oferta, esta alinhada as boas praticas de Desenvolvimento Orientado ao
Transporte Sustentavel (DOTS), uma abordagem que busca integrar
planejamento urbano e mobilidade para promover cidades mais eficientes,
acessiveis e ambientalmente equilibradas. Ao priorizar medidas que
qualificam a drenagem urbana e a gestao hidrica nos espagos publicos e na
infraestrutura viaria, a iniciativa reforca a resiliéncia urbana, reduzindo
impactos negativos das mudancas climaticas, como enchentes e ilhas de
calor. Além disso, a incorporacao de elementos verdes nas vias, calcadas e
espacos institucionais contribui para um ambiente urbano mais saudavel e
caminhavel, incentivando a mobilidade ativa e a humanizacdo dos
deslocamentos. A revisao da legislacdo e os incentivos fiscais para adogao de
solucdes sustentaveis em edificacbes e pavimentos permeaveis fortalecem a
integracdo entre transporte, uso do solo e infraestrutura ambiental,
consolidando uma cidade mais adaptada ao crescimento sustentavel e
orientada para a qualidade de vida de seus habitantes.

* Criacdao de normas para polos geradores de viagens:

O Relatério Final de Propostas (P 3.5) recomenda a implementacdo da
obrigatoriedade da elaboracao do Relatério de Impacto sobre o Sistema de
Transito (RIST) como parte integrante do Estudo de Impacto de Vizinhanca
(EIV) para empreendimentos de grande porte (Polos Geradores de Viagens -
PGV’s) em Boa Vista. A medida tem como objetivo aprimorar a gestao da
mobilidade urbana, garantindo que novos projetos considerem os impactos
no trafego e na infraestrutura viaria, promovendo um planejamento mais
sustentavel e alinhado as diretrizes da Lei n° 14.849, de 2 de maio de 2024.

O Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) € um instrumento técnico que avalia
os efeitos de empreendimentos sobre a dindmica urbana, abrangendo
questdes como adensamento populacional, valorizacdo imobilidria, uso e
ocupacao do solo, infraestrutura urbana e servicos publicos. Com a recente
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alteragdo no Estatuto da Cidade, passou a ser exigida a inclusdo da analise
de mobilidade urbana, o que reforca a necessidade de instrumentos
complementares que detalhem os impactos gerados sobre o sistema viario
e o transporte publico.

O Relatério de Impacto sobre o Sistema de Transito (RIST) se torna, portanto,
um componente essencial do EIV, avaliando a influéncia do empreendimento
sobre a circulacdo viaria, o transporte coletivo e os polos geradores de
viagem (PGV). Esse documento devera conter informac¢8es detalhadas sobre
o trafego na area de influéncia, a classificacao e o sentido das vias afetadas,
a oferta de transporte publico e os fluxos de deslocamento gerados. Além
disso, devera propor medidas mitigadoras para minimizar os efeitos
negativos no transito, garantindo que os empreendimentos contribuam para
um sistema de mobilidade mais eficiente e equilibrado.

Figura 30: Patio Roraima Shopping, um Polo Gerador de Viagens de Boa Vista/RR.

Fonte: Sitio Eletrénico do Patio Roraima Shopping.

A implementacdo da exigéncia do RIST sera acompanhada de uma revisdo
na Lei de Uso e Ocupacdo do Solo de Boa Vista, assegurando sua adequacao
a nova legislacao federal (Lei n° 14.849/2021). O cronograma de implantacao
prevé um prazo de cinco anos para a efetivacdo da medida, com a
participacdo da Secretaria Municipal de Seguranc¢a Urbana e Transito (SMST)
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na regulamentacao e fiscalizacdo do cumprimento da norma. Dessa forma,
a proposta reforca a necessidade de um desenvolvimento urbano mais
sustentavel e integrado, promovendo a qualificacdo do ambiente construido
e da mobilidade urbana no municipio.

ALein®14.849, sancionada em 2 de maio de 2024, altera o Estatuto da Cidade
(Lei n°10.257/2001) para incluir a exigéncia de analise de mobilidade urbana
nos estudos prévios de impacto de vizinhanc¢a. Com essa mudanca, qualquer
empreendimento sujeito a esse tipo de estudo devera considerar, além dos
impactos tradicionais, os efeitos sobre o trafego, a demanda por transporte
publico e a circulacdo na area afetada. Essa medida busca garantir que novos
projetos urbanos sejam planejados de forma mais sustentavel, prevenindo
congestionamentos e sobrecargas na infraestrutura viaria e no transporte
coletivo. A nova exigéncia reforca a necessidade de integracdao entre
desenvolvimento urbano e mobilidade, permitindo que municipios adotem
critérios mais rigorosos para avaliar a viabilidade e os impactos de novas
construcgdes.

83



Consideracoes
Finals



As propostas apresentadas no Plano de Gestao da Demanda e Oferta podem
ser sintetizadas em duas grandes frentes de atuacdo: a reestrutura¢dao do
planejamento urbano de Boa Vista e a implementacdo de acdes diretas
voltadas a mobilidade urbana. No primeiro grupo, destaca-se a necessidade
de um modelo de crescimento urbano mais denso e descentralizado,
garantindo melhor distribuicdo de empregos e servicos. Esse cenario
favorece deslocamentos mais curtos e acessiveis, incentivando o uso de
modos ativos e reduzindo os impactos negativos do excesso de veiculos
motorizados, como congestionamentos, emissdes de poluentes e consumo
excessivo de espaco urbano. Dessa forma, o plano reforca a importancia da
efetivacdo das diretrizes estabelecidas no novo Plano Diretor e na
regulamentacdo urbanistica municipal, assegurando a aplicacdo de
principios do Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel (DOTS),
especialmente nos corredores de transporte publico e areas estratégicas da
cidade.

No segundo grupo, as acdes propostas abrangem iniciativas de gestdao da
mobilidade, manutencdo e monitoramento da rede de transporte,
fortalecimento institucional e incentivo a participa¢do popular. Essas
medidas sdo fundamentais para garantir que a cidade ndo apenas
implemente novas infraestruturas e regulamenta¢des, mas também
assegure que elas sejam eficientes, inclusivas e sustentaveis a longo prazo. A
revisdo de politicas tarifarias, a criacdo de programas de incentivo ao
transporte coletivo, a expansdao da infraestrutura cicloviaria e a
implementacdo de solu¢cdes baseadas na natureza para melhorar a
drenagem urbana sdao exemplos de propostas que integram esse plano de
acao.

Por fim, o conjunto de propostas delineadas no documento busca promover
uma mobilidade mais sustentavel, reduzindo a dependéncia de veiculos
individuais e incentivando modos de transporte mais eficientes e acessiveis.
A integracdo entre planejamento urbano e mobilidade, associada a
estratégias de regulacdo e incentivo, permitird a reorganizacdo do espaco
urbano e a qualificacdo dos deslocamentos, tornando Boa Vista mais
acessivel e eficiente em sua dinamica de crescimento.
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