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1.1. Apresentacao do Produto

A Certare Engenharia e Consultoria LTDA, localizada na Av. Eng. Santana
Jr., 3000, Salas 1102 - 1108, Bairro Coc6, Fortaleza-Ceara, sob o CNPJ
14.582.607/0001-31, apresenta, por meio deste, o Relatério Parcial 2 de
Pesquisa e Levantamento de Dados Secundarios. Este relatério é um produto
da Etapa Il - Diagndstico e Preparacdo, conforme o contrato N° 07
EMHUR/DIR/DPAF/DCFO/2024  celebrado com a Empresa de
Desenvolvimento Urbano e Habitacional - EMHUR. O contrato refere-se a
Elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Municipio de
Boa Vista - RR, incluindo a realizacdo de Pesquisa de Origem/Destino (OD).

Para a execucdo do contrato mencionado, a Certare Engenharia e
Consultoria Ltda conta com uma equipe técnica composta por engenheiros,
arquitetos, estagiarios e profissionais da area administrativa, todos
dedicados diretamente ao projeto do Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Boa Vista/RR.

EQUIPE TECNICA

Makey Nondas Maia Diego Bastos Fran¢a
Engenheiro Civil Socio-Diretor e  Engenheiro Civil Socio-Diretor e
Conselheiro Conselheiro

Filipe Ribeiro Viana Marcus Vinicius Teixeira de Oliveira
Engenheiro Civil Socio-Diretor e Engenheiro Civil Socio-Diretor e
Conselheiro Conselheiro

Lara Maria de Sousa Barroso Leticia da Silva Paulo Essabba
Gerente de estudos Analista de Engenharia

lleana Ferraz Nunes Emerson Nogueira dos Santos
Planejamento Urbano, Primeira Analise de Dados Urbanos e
Infncia e Processos Participativos Geoespacial

Samuel Victor Mesquita do Régo Lucas Eugénio da Silva Aradjo
Design da Informacdo Analise de Dados Urbanos e
Geoespacial

Mariana Cordeiro Aragao Ilanna Castelo Branco Mesquita
Consultora juridica Coordenadora de contrato



Raimundo Eduardo Silveira
Fontenele
Economista

Teane da Silveira Cavalcante
Planejamento urbano e Analise
Geoespacial

Mateus Felipe Marques de Oliveira
Analista de Engenharia

Moésio Fiuza
Analista de Dados

Maria Eduarda Pinto Candido
Planejamento Urbano, Mobilidade
Urbana e Meio Ambiente

Thais Matos Moreno
Planejamento Urbano, Mobilidade
Urbana e Meio Ambiente

Lara Braide Rocha
Especialista em Mobilidade, Trafego e
Seguranca Viaria

Luan Gomes Batista
Assistente de Engenharia

Além dessa equipe, um grupo de gestores do municipio de Boa Vista atuara

como colaborador durante todo o projeto, auxiliando nas etapas pertinentes

e fornecendo apoio operacional para as atividades de campo.

EQUIPE TECNICA - PREFEITURA DE BOA VISTA
Figura 1: Diagrama da equipe técnica da prefeitura de Boa Vista

CONTRATANTE

Chefe do Poder Executivo Municipal

» Paulo Ricardo Carvalho de Freitas - EMHUR
® Daniela da Costa Norberto Peres - EMHUR

* Carlos Anderson Uchoa - SMO

* [racema Lopes de Aradjo Silveira - SMO

s Aline Silvano Lopes - SEPF

* Rodrigo José Saldanha Oliveira - SMTI
» Maria Consolata de Oliveira Nébrega - SEMMA

* Rodrigo de Almeida Baralna - SEMUC

* Alessandra Gomgalves Cortela - SMGOV
* Tiago Silva Monteiro - SEMGES
* Carine Nunes Piuco - SMST

® lury Costa Aragdio - SMST

* Glenda Moreira Valenga - PGM

* Gabriel Lira Melo - SMSP
» Rejane Valéria Carvalho das Neves Reinbold - SMPE

Fonte: Acervo da Certare Engenharia e Consultoria.
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O fluxograma apresentado na Figura 2 elenca as atividades a serem
executadas durante a Etapa Il - Diagndstico e Preparacao do Plano de
Mobilidade Urbana e Sustentdvel do municipio de Boa Vista - RR, com
realizacdo de pesquisa de Origem/Destino (OD). Neste é possivel visualizar a
importancia do referido produto para a consolidacdo do Plano de
Mobilidade.

Figura 2: Fluxograma de atividades.

ETAPA Il - DIAGNOSTICOE PREPARAGCAO

P2.4. Relatério final de
Pesquisae

P2.2. Relatério parcial1e
de Pesquisa e lev. de

P2.1. Relatério de pré- P2.3. Relatério parcial

dianéstico . 2edePesquisaelev. o
dados secunddrios de dados secunddrios [ En el s
da andlise
P
: - >
D
: ! ! !
L Aprovado? inao Aprovado? chlacd Aprovado? 2ndo Aprovado?
sim sim sim
sim
L 2

ETAPA Il - PROGNOSTICO

Fonte: Certare, 2024.

Ressalta-se que as informacdes apresentadas ao longo deste relatério
constituem-se como resultados preliminares (amostrais) que contemplam
exclusivamente as pesquisas ja finalizadas em termos de coleta e analise.
Nesse sentido, apesar de algumas das analises apresentadas relacionarem
os subsistemas de transportes e uso do solo, estas serao aprofundadas nas
etapas subsequentes, conforme o fluxograma supracitado.

Este documento abrange a apresentacdo das Pesquisas e Levantamentos
que tiveram inicio em maio de 2024. A seguir apresenta-se a listagem das
pesquisas de campo ja finalizadas, ndo incluidas no escopo do produto
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01. Introducao e Metodologia

anterior, cujos resultados ja foram analisados e serdo apresentados neste
relatério:

Figura 3: Diagrama sintese das pesquisas apresentadas neste relatorio e nos posteriores.

@ pesquisas apresentadas no produto 2.2
@ pesquisas apresentadas no produto 2.3

@ Pesquisas a serem apresentadas em relatérios posteriores

lLInventdrio de infraestrutura e seguranca viaria

L.Inventdario ciclovidario 2. Inventdrio rodoviario

2.Pesquisas domiciliares

1. Pesquisa de Origem- 2. Pesquisas de
Destino Domiciliar preferéncia declarada

3.Contagens volumétricas classificatorias

1. Pesquisa de linhas de 2, Pesquisas de ocupacgdo visual
travessia (veiculos de passeio)

4.Pesquisas de linha de contorno

1. Contagens volumétricas 2. Pesquisas origem-destino em
de trafego linhas de contorno

5.Pesquisas de demanda do transporte puablico

1. Pesquisa de ocupagdo 2. Pesquisas de origem- 3. Pesquisas sobe
visual (transp. pablico) destino nos terminais e desce

6.Pesquisas de origem-destino de cargas

1. Pesquisa de Origem-Destino
com veiculos de carga

7.Pesquisas do modo ciclovidrio

- N 2. Pesquisas com ciclistas
1. Pesquisa com ciclistas o
potenciais

8.Pesquisa de velocidade e retardamento

I.Velct..llo? rpoto.rlzudos 2.Transporte publico
individuais

Fonte: Certare, 2024.

11



Este documento, intitulado Relatério Parcial 2 de Pesquisa e
Levantamento de Dados Secundarios, tem como objetivo principal

1.2. Estrutura do produto

apresentar o planejamento e os resultados das atividades de coleta de dados
realizadas nos meses de maio e junho de 2024. Os objetivos especificos sao:

a) Apresentar a metodologia, planejamento e execucdao das pesquisas de
campo;

b) Apresentar os resultados das pesquisas de campo que foram finalizadas.

1.3. Visao geral da metodologia das pesquisas de

camnno
lelllrv

A metodologia adotada para a pesquisa sobre o Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Boa Vista abrange varias etapas, que combinam abordagens
qualitativas e quantitativas para garantir uma compreensdo abrangente dos
desafios e oportunidades relacionados a mobilidade urbana na cidade.

1.3.1 Esquema geral de metodologia para Pesquisas de Campo

As pesquisas de campo, organizadas conforme descrito anteriormente,
empregam metodologias variadas e especificas para cada tipo de
levantamento, conforme delineado no Plano de Trabalho e detalhado nesta
secdo. No entanto, todas as pesquisas seguem uma estrutura basica comum,
representada no fluxograma a seguir:

12



Figura 4: Metodologia das pesquisas de campo.

1. Definigdo do método 2. Planejamento dos N 3.Execugdo das coletas

de coleta trabalhos de campo de campo

4. Consolidagéio e tratamento 5. Andlise de
dos dados consisténcia

Fonte: Certare, 2024.

Este planejamento visa assegurar que todas as etapas das pesquisas
realizadas sejam feitas de maneira eficaz, garantindo a qualidade e a
confiabilidade dos dados coletados, fundamentais para o desenvolvimento
do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Boa Vista.

1.3.2 Definicdo do zoneamento

Ressalta-se que, visando uma maior eficiéncia nas coletas de campo,
procedeu-se de modo a definir um zoneamento interno e externo a cidade
de Boa Vista. A seguir, detalha-se o método atrelado ao referido zoneamento:

/Zoneamento interno

No que diz respeito ao zoneamento de trafego para a cidade de Boa Vista,
pode-se afirmar que este cumpre o papel principal de agrupar os domicilios
em areas assumidas como homogéneas, permitindo uma analise agregada
dos dados advindos da pesquisa domiciliar e demais levantamentos. Para a
definicdo do zoneamento da cidade de Boa Vista, alguns critérios foram
levados em consideracao, sao eles:

e O zoneamento deve ser compativel com divisdes administrativas,
em particular com a divisdo em setores censitarios, adotada pelo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE. Este critério
constitui-se como principal, visto que a grande maioria dos dados

13



socioecondmicos utilizados provém do Censo Demografico. Em
particular, os setores censitarios constituem a menor agregacao
espacial existente em termos de dados socioecondmicos. Desse
modo, 0 zoneamento se submete a referida subdivisao espacial;

As zonas nao devem possuir dimensdes muito elevadas, para que
o erro de agregacdo espacial, associado a premissa de que todas
as atividades e residéncias se concentram nos centroides das
zonas, ndo seja elevado;

As zonas devem ser tdo homogéneas quanto possivel no que se
refere ao uso do solo e/ou a composi¢ao populacional. Zonas com
diferencas significativas em termos, por exemplo, de niveis de

renda, ndo devem ser agregadas (Or

thzar e Wililumsen, 2011);
As fronteiras das zonas devem ser preferencialmente compativeis
com zoneamentos anteriores (Ortuzar e Willumsen, 2011);

Tomando por base os critérios anteriormente elencados, o
zoneamento da cidade de Boa Vista foi estruturado de acordo com
0S pontos que se seguem:

O zoneamento considerou os setores censitarios propostos em
2010 pelo IBGE, ndo sendo considerado o censo demografico
realizado em 2022 devido a inexisténcia, até o presente momento,
de dados relativos a renda por setor censitario, agrupados de
modo a formar as Zonas de Trafego (ZT);

Como o limite dos bairros é conflitante com as fronteiras dos
setores censitarios, as zonas de trafego ndo correspondem,
necessariamente, as fronteiras dos bairros;

De modo geral, considerou-se a ocorréncia de barreiras fisicas e a
estrutura da rede de transportes, evitando zonas com dimensdes
elevadas;

O zoneamento da regidao urbana de Boa Vista foi realizado
respeitando o Macrozoneamento citado anteriormente e,

14



principalmente, estabelecendo zonas homogéneas quanto ao
adensamento populacional (densidade demografica) e rendimento
nominal médio mensal (renda).

Para apresentar de forma clara a relagdo entre o zoneamento interno de
trafego e os bairros da cidade de Boa Vista, e facilitar a compreensdo dessa
informacdo, foram criados quatro mapas que mostram essa sobreposicao.
O Mapa 1 abrange a cidade inteira e exibe a sobreposicdo geral das
informacdes. Ele serve como base para os trés mapas seguintes (Mapa 2,
Mapa 3, Mapa 4), que oferecem uma visdao mais detalhada dessa
sobreposicdo. Estes mapas podem ser consultados a seguir:

15
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/oneamento externo

No que diz respeito a definicdao do zoneamento externo (Mapa 5 e Mapa 6) a

cidade de Boa Vista, utilizaram-se alguns critérios, baseados nas perspectivas

de anadlises a serem realizadas posteriormente, sao estes:

Dada a existéncia de fluxos significativos entre Boa Vista e os
municipios circunvizinhos, pertencentes ao estado de Roraima, a cada
municipio do estado foi atribuida uma zona de trafego, o que, por sua
vez, possibilitara a modelagem dos fluxos de trafego entre Boa Vista e
as referidas regides;

Considerando a importéncia da compreensao da relacao entre Boa
Vista e os demais estados da regido norte do Brasil para as etapas
subsequentes de modelagem, atribuiu-se uma zona de trafego a cada
estado da regido norte;

Dado o fluxo de trafego existente entre Boa Vista e paises como
Venezuela e Guiana, que fazem fronteira com o estado de Roraima,
atribuiu-se uma zona de trafego a cada um dos referidos paises;

Visto que para os fins de modelagem e compreensdao da dinamica
urbana da cidade Boa Vista, os fluxos associados as demais regides do
pais nao se constituem como imprescindiveis, estando atrelados a
amostras pouco significativas do ponto de vista estatistico, atribuiu-se
uma zona de trafego a cada macrorregidao do Brasil, totalizando 4
novas zonas referentes as regides nordeste, sudeste, centro-oeste e
sul.

Vale ressaltar que, visando diferenciar de modo mais claro os zoneamentos

interno e externo, a numeracdo das zonas externas foi iniciada pelo

algarismo 100.
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Mapa 5
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1.3.3 Metodologia de levantamento de dados secundarios

Além dos dados coletados em campo, solicitou-se a EMHUR a
disponibilizacdo de informacBes existentes na Prefeitura Municipal de Boa
Vista e em outros 6rgdos estaduais ou federais sobre os sistemas de
mobilidade, cicloviario, de logistica e cargas no municipio, por meio de oficios
que constam em anexo a este documento. Em anexo também estdo os
formularios que compdem os aplicativos, detalhando as informacbes a
serem levantadas através da coleta de dados.

A coleta de dados dos dérgdos publicos responsaveis pelo municipio é
essencial para compreender a dinamica local. Alguns desses dados sdo
cruciais para o desenvolvimento e apresentacdo dos resultados das
pesquisas de campo, incluindo detalhes do sistema viario e rodoviario,
divisdo por bairros e distritos, além de informac8es sobre a localizacdo dos
domicilios e o sistema de transporte publico. Outros dados sdo igualmente
relevantes para caracterizar e diagnosticar os problemas especificos de Boa
Vista, como informacdes sobre a operacdo do transporte publico e a
infraestrutura cicloviaria.

Os dados obtidos junto aos 6rgaos publicos foram processados pela Certare.
Alguns desses dados ja foram utilizados no desenvolvimento das pesquisas,
devidamente tratados e integrados com informacg¢des de planejamento. Esse
procedimento assegura que as analises sejam embasadas em dados
precisos e atualizados, fundamentais para a elaboracdo do Plano de
Mobilidade Urbana Sustentavel de Boa Vista.

1.3.4 Listagem e agrupamentos das pesquisas de campo

Ao longo das atividades de pesquisas e levantamentos, foram conduzidas
diversas pesquisas que forneceram dados e informac8es cruciais para o
Plano de Mobilidade Urbana do Municipio. O diagrama a seguir fornece o
detalhamento das pesquisas de campo ja finalizadas, ndo incorporadas no
produto anterior, que, por conseguinte, servirdo de base para as etapas
subsequentes.
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Figura 5: Detalhamento das pesquisas finalizadas.

OD- Veiculos de carga

Foram contabilizados

294

Veiculos em 7 pontos
selecionados da pesquisa de
linhas de contorno classificado
por modo de transporte. Por
enquanto, trata-se de uma
amostra, que seré expandida
para toda a cidade no produto
de diagnéstico.

Data: 10/06 - 25/06.

OD-Transporte publico

Foram contabilizados

548

entrevistas em 2 terminais de
onibus da cidade de Boa Vista:
Mini Terminal Luiz Canuto Chaves
e Terminal de Onibus Urbano -
José Campanha Wanderley. Por
enquanto, trata-se de uma
amostra, que seré expandida
para toda a cidade no produto de
diagnéstico.

Data: 17/07;18/07; 19/07; 20/07;
24/07; 25/07 (2024)

Dados das pesquisas coletadas
até esta fase do contrato

Ocupacao visual

Foram contabilizados

49.975

Observacées em 20 pontos
selecionados da cidade de Boa
Vista. Por enquanto, trata-se de
uma amostira, que sera expandida
para toda a cidade no produto de
diagnéstico.

Data: 24/06 a 28/06 (2024)

01/07 e 02/07 (2024)

Inventario urbano

Foram inventariados

394,5..

de vias, dos quais 350,8 km foram
inventariados por veiculo
automotor, fazendo parte do
inventario de infraestrutura
rodovidria e 43,7 km por veiculo
ndo motorizado, constituindo o
inventdrio de infraestrutura
ciclovidria.

Data: Inventdrio rodovidrio: 21/05 a
25/05; 11/06 a 14/06 (2024)
Inventdrio cicloviario: 22/06 e 23/06
(2024).

Fonte: Certare, 2024.
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finalizadas



2.1 Pesquisas de linha de contorno

2.1.1 Definicdo do método de coleta

A pesquisa de linha de contorno, realizada através de entrevistas entre
motoristas de veiculos individuais motorizados e veiculos de carga que
utilizam as vias nas quais se encontram os pontos de coleta, visam,
essencialmente, auxiliar na compreensao dos deslocamentos que ndo se
limitam a cidade de Boa Vista, sendo, portanto, um importante complemento
a pesquisa domiciliar, visto que integram viagens com origem e/ou destino
fora da regido de estudo, subdivididas em trés tipologias distintas, a saber:

Internas-externas: com origem em Boa Vista em dire¢do a outros municipios;
Externas-internas: com origem em outros municipios em dire¢do a Boa Vista;
Externas-externas: com origem e destino fora de Boa Vista, que atua como
passagem ao fluxo estabelecido.

Vale ressaltar que, a pedido da Prefeitura de Boa Vista e reconhecendo a
complexidade da dinamica entre o trafego urbano e rural, os pontos de
coleta da referida pesquisa foram alocados no limite do perimetro urbano
do municipio. Nesse contexto, o procedimento para coleta dos dados, que
contou com o apoio da Policia Rodoviaria Federal (PRF), do Departamento
Estadual de Transito (DETRAN) e da Superintendéncia Municipal de Transito
(SMTRAN) deu-se mediante a parada dos condutores, seguida do convite
para participacdo no processo de entrevista. As Figuras 6, 7, 8 e 9 ilustram o
procedimento supracitado em diferentes pontos de coleta.

27



%g certare

Fonte: Certare, 2024.
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Figura 7: Procedimento de coleta de dados associados no ponto 2 - BR-401 - Posto CIPTUR.

¥

2

Fonte: Certare, 2024.
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Fonte: Certare, 2024.
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Figura 9: Procedimento de coleta de dados associados no ponto 4 - BR-174 - Norte.

0§ oy 4

Fonte: Certare, 2024.

E valido destacar que a pesquisa de linha de contorno realizada em Boa Vista,
subdividiu-se em duas categorias distintas:

Entrevistas do tipo origem-destino com os condutores: Nesta
categoria, os condutores foram questionados acerca do tipo e motivo
da viagem, bem como da origem, destino e frequéncia atrelada a esta,
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dentre outras informag¢8es Uteis a caracterizagao do deslocamento,
como, para o caso dos veiculos de carga, tipo de carga transportada,
tara do veiculo e tipo de carroceria.

. Contagens volumétricas: Nesta categoria, os niveis de carregamento
nos segmentos viarios onde estdo localizados os pontos de pesquisa
sdo estimados. Na cidade de Boa Vista, devido ao intenso fluxo de
trafego, optou-se pela realizacdo da referida contagem de forma
automatica. Para tanto, fez-se uso de um contador piezométrico da
marca australiana MetroCount, desenvolvido para a realizacdo de
contagens volumétricas classificatérias. Como ilustrado na Figura 10,
este tipo de contador utiliza-se de tubos pneumaticos que sdo
instalados na superficie do pavimento e, desse modo, nao prejudicam
a circulagao dos veiculos na rodovia.

Fonte: Certare, 2024.

2.1.2 Planejamento das pesquisas de campo

A Tabela 01 apresenta a descricdo dos pontos de pesquisa origem-destino,
alocados no perimetro urbano de Boa Vista, onde, simultaneamente,
coletaram-se dados atrelados a veiculos motorizados individuais e veiculos
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de carga, bem como as datas em que as pesquisas foram realizadas em cada
ponto. Vale ressaltar que, no tocante a contagem volumétrica, esta se deu
nas mesmas datas em que ocorreram as pesquisas origem-destino de linha
de contorno, as quais sao referentes aos pontos 1 a 4 e que os pontos 5, 6 e
7 foram realizadas apenas OD com veiculos de carga. As pesquisas
ocorreram nos turnos manha e tarde em horarios combinados de acordo
com a disponibilidade da equipe de apoio de acordo com a jurisdi¢cdo da via.

Tabela 1: Descri¢cdo dos pontos de pesquisa origem-destino.

Ponto 1 - BR-174 - Posto da PRF PRF 10/06/2024 - 12/06/2024
Ponto 2 - BR-401 - Posto CIPTUR SMTRAN 21/06/2024
Ponto 3 - RR-205 DETRAN 18/06/2024 - 19/06/2024
Ponto 4 - BR-174 - Norte PRF 13/06/2024 - 14/06/2024
Ponto 5 - Av. Brasil - BR-174 (Sul) SMTRAN 26/06/2024
Ponto 6 - Av. Brasil - BR-174 (Viaduto Estrela D'alva) SMTRAN 27/06/2024
Ponto 7 - SUFRAMA SMTRAN 28/06/2024

Fonte: Certare, 2024.

O Mapa 7 apresenta os pontos de pesquisa anteriormente especificados
dentro do contexto do municipio de Boa Vista.

33



‘¥20T 810)8D
- oulojuod ap byull ap sinbsad pp sojuod ‘z0z AGWd - ADd
‘¥20Z AGWNd - PUDIA DYIDW ‘$Z0Z AGWd - SO2UPIY SOSIN28Y :ZZ0T
394! - soyuizia soldIDlUN ‘P20z YNHIN - oUPGIN OJBWILIS :@3u04

IO

VNS - £ 0wod (1)

(PAI0,a P|8J1S3 OINPDIA)
¥/1-48 - |I1Spig ‘AY - 9 OJUOd

(ins) v1-48 - 1s018 AV - G 03u0d (&) |

81ION - ¥/1-d9 - ¥ 03Od @

aAl9] 9pPIPIV |pIBULD Oﬂmcm><

GOZ-¥Y - £ 0WOd @ I\
¥NLdID 03S0d - |0F-¥8 - Z 0IUOd @

4¥d DP 03150d - p/1-¥8 - | 03UOd @
souipg sop aywi ]
O@wCUwa 2P pUPgIN Cw._(

)

i)
yy-soidiouniy mm |

DLDIA DY|DIA )\
PYOIBOIPIH
|03s8I0]} opdpuuIo] [l !

SDINOPOY mem © ./
SNQIUQ 8p |puluIB ] @
seyjiodse [solppis] @

apbpIsIBAIUN @
sI0)IdsoH @

oyodolay @ y 6

ospg =

PPP[8210d PUBgIN Paly



2.1.3 Treinamento dos pesquisadores

A fim de garantir a qualidade e consequente viabilidade de utilizacdo dos
dados coletados, da-se especial atencao ao treinamento dos pesquisadores
de campo, sendo este um fator determinante para um bom resultado nas
pesquisas realizadas. Nesse contexto, sdo fornecidas uma série de
orientacdes, referentes a aplicacdo dos questionarios da pesquisa de linha
de contorno, dentre as quais destacam-se:

e Ao apresentar-se, o pesquisador devera se identificar, mostrando o cracha de
identificagdo e um documento/panfleto que explique sobre as pesquisas. Em
seguida, o pesquisador devera explicar que esta realizando uma pesquisa sobre
transportes para a Prefeitura de Boa Vista, esclarecendo a importancia da
participacdo do entrevistado para fornecer algumas informacdes, e que espera
contar com a colaboracgdo deste;

e Se houver necessidade de maiores esclarecimentos, o entrevistado podera entrar
em contato com os responsaveis pela pesquisa, em nimero indicado;

e No contato com as pessoas a serem entrevistadas, o pesquisador deve:

- Apresentar-se de forma adequada, considerando a diversidade
socioeconOmica e cultural das pessoas entrevistadas;

- Informar sobre as pesquisas e sua importancia para o transporte e
mobilidade em Boa Vista;

= Garantir ao entrevistado que as informagdes sao confidenciais, e que
o sigilo dos dados é prioridade;

= Procurar evitar constrangimentos, deixando as pessoas se
expressarem na sua proépria linguagem, sem corrigi-las durante a
entrevista;

= Em hipdtese alguma, fazer comentarios quanto as respostas dadas,
nem tampouco pressionar os entrevistados a fornecerem as
informacdes;

- Realizar a entrevista pessoalmente, ndo sendo permitido delegar
suas tarefas;

- Nao realizar a entrevista acompanhado por pessoas ndo autorizadas
pela coordenagdo de pesquisa;

- N&o realizar, em nenhuma hipotese, nenhuma outra atividade
concomitante, como venda, propaganda, etc.

e Na aplicacdo dos questionarios das pesquisas, os pesquisadores devem:

= Realizar as perguntas de acordo com os enunciados escritos,
evitando altera¢Ges nas perguntas, improvisa¢des ou uso de girias.
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Caso a pessoa ndo entenda determinada pergunta, tentar esclarecé-
la sem mudar o sentido dela;

- Retirar todas as respostas explicitamente dos entrevistados, sem
inferir, nem sugerir, induzir, ou antecipar as respostas;

- Jamais utilizar informacdes coletadas anteriormente com outros
entrevistados para orientacao de novas entrevistas;

- Ao final das entrevistas, agradecer a participacdo dos condutores e
reforcar aimportancia dessa colaboracdo na melhoria das condicdes
de mobilidade de Boa Vista.

FE mandatério que antes de iniciar o processo de entrevistas, os
pesquisadores conhecam bem o questionario e o aplicativo mével. Além
disso, durante os dias de trabalho, os pesquisadores deverao portar:

e Crachade identificacdo;

e Carteira de identidade;

e Camisa com alogomarca;
e Colete de seguranca;

e Tablet;

e« Boné.

2.1.4 Resultados amostrais da Pesquisa OD para Veiculos de Carga

Os resultados apresentados no produto anterior dizem respeito as
entrevistas realizadas com condutores de carros de passeio e motocicletas.
Os topicos subsequentes darao continuidade as anadlises atreladas a
Pesquisa de Linha de Contorno, desta vez apresentando os resultados
associados as entrevistas origem-destino com condutores de veiculos de
carga. A Figura que se segue apresenta a sintese dos referidos resultados.

E valido ressaltar que a coleta realizada no escopo da Pesquisa de Linha de
Contorno para veiculos de carga constitui-se unicamente como uma amostra
da populacdo de deslocamentos associados ao transporte de carga na cidade
de Boa Vista e em seu entorno, tendo sido realizada em horarios restritos,
notadamente horarios comerciais, devido a necessidade de apoio para sua
realizacdo. Assim, em complemento aos dados apresentados nesta secdo,
analises posteriores incorporardao dados secundarios de oOrgaos de
fiscalizacdo, a exemplo dos dados coletados pela Superintendéncia da Zona
Franca de Manaus (SUFRAMA).

36



02. Pesquisas finalizadas

Figura 11: Sintese dos resultados atrelados a pesquisa OD para veiculos de carga

OD veiculos de carga

Foram realizadas

pesquisas em 7 pontos selecionados da cidade de
Boa Vista. Por enquanto, trata-se de uma amostra,
que serd expandida para toda a cidade no produto

de diagnéstico. Ela esté dividida em:

Pontos selecionados

I— Ponto 01: BR-174 - Posto da PRF Ponto 05: Av. Brasil - BR 174
(sul)- Norte

— Ponto 02: BR-401 - Posto CIPTUR
Ponto 06: Av. Brasil - BR 174

(viaduto Estrela D'alva)
— Ponto 03: RR-205

- Ponto 04: BR-174 - Norte Ponto 07: SUFRAMA

Resultados amostrais apresentados

- Tipos de carroceria Origens e destinos dos
deslocamentos

Tipo de carga transportada
Duracdo e frequéncia

Propriedade dos veiculos

Espacializagéo dos
— Defini¢géo da rota deslocamentos

- Peso dos veiculos

Fonte: Certare, 2024.

Caracterizacdo dos veiculos de carga amostrados

A Figura que se segue apresenta a caracterizacao dos veiculos de carga
amostrados, baseada nos tipos de carroceria e de carga transportadas, bem
como no peso dos veiculos entrevistados, na propriedade dos veiculos e na
definicao do roteamento associado a estes.
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Figura 12: Caracterizacdo dos veiculos de carga pesquisados

OD veiculos de carga

Sintese da caracterizagdo da carga

Com base nas ; . ; . :
pesquisas realizadas, foi possivel realizar uma

sintese preliminar sobre a caracterizagdo da
carga veicular. A seguir, seréo apresentados
dados sobre tipo de carroceriq, tipo de carga,

peso, propriedade e defini¢gdo da rota.

Tipo de carroceria Tipo de carga
A pesquisa dos tipos de carroceria A pesquisa dos tipos de carroceria
apresentou, dentre 14 tipologias, a apresentou, dentre 14 tipologias, a
proeminéncia dessas trés: proeminéncia dessas trés:
) 29,3% ) 31%
9 /o (]
Bad Material de construcdo
*15,6% = 22,4%
4 o [ 4 (o)
Carga seca/grade baixa Alimentos/bebidas
@ °®
11,2% 8,5%
4 o I 4 (o]
Basculante Energia/combustivel
Propriedade Definigéio da rota

69,05%
’ (]
o gs:i;;:ilgtsétr’ﬁ: %c:,r%g rdg% empresa/ I Empresa/proprietario da carga (58.2%)
Outros Motorista (31.3%)

Transportadora (10,5%)

Fonte: Certare, 2024.

Nesta, apreende-se, a priori, que a maior parte dos veiculos de carga que
trafegam em Boa Vista possuem carroceria do tipo Bau (29,3%), com 31% da
amostra coletada transportando materiais de construcdo e 22,4%
transportando alimentos e bebidas, o que, por sua vez, pode constituir-se
como um indicativo dos principais segmentos comerciais atrelados a cidade
no que diz respeito ao fluxo de cargas.

Além disso, a amostra considerada revelou que cerca de 70% dos veiculos
entrevistados sao de propriedade da empresa proprietaria da carga que esta
sendo transportada, indicando uma possivel auséncia de necessidade de
terceirizagdo do transporte de cargas na cidade. Nota-se ainda que, de
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maneira complementar a informacdo anterior, a empresa proprietaria da
carga também possui controle no roteamento a ser seguido pelo motorista,
sendo isto percebido em 58,2% das entrevistas realizadas, com 31,3% dos
casos apontando uma flexibilidade do motorista quanto a escolha da rota a
ser seguida.

Peso dos veiculos de carga

No tocante ao peso dos veiculos de carga, pode-se afirmar, preliminarmente,
que estes sdo de pequeno e médio porte, tal argumento fundamenta-se na
analise de que, considerando, o percentual destes com até 10 toneladas
equivale a 66%, sendo equivalente a 31% o percentual de veiculos com até 5
toneladas e a 35% o percentual de veiculos entre 5 e 10 toneladas. Vale
ressaltar que na amostra coletada, também se observam veiculos entre 10 e
20 toneladas, com percentual associado de 23%, sendo equivalente a apenas
11% o percentual de caminhdes entre 20 e 80 toneladas.

Figura 13: Distribui¢do percentual dos pesos dos veiculos de carga

40 35%

Fonte: Certare, 2024.

Origens e destinos dos deslocamentos

No que diz respeito aos locais de origem associados aos deslocamentos
amostrados, percebeu-se, a priori, que, em sua maioria, estes originam-se
em fabricas ou depdésitos associados as fabricas (48%), bem como em centros
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de distribuicdo (15,6%), o que, por sua vez, mostra-se condizente com o que
foi explicitado no topico anterior quanto a proeminéncia atrelada ao
transporte de materiais de constru¢do e ao setor de alimentos e bebidas.

Figura 14: Locais de origem dos deslocamentos de carga
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Fonte: Certare, 2024.

Outrossim, com relacdo ao destino dos deslocamentos de carga, para além
do que se observou na origem relativo a fabricas ou depdsitos de fabricas
(24,5%) e centros de distribuicdo (20,7%), observa-se um fluxo significativo de
abastecimento do comércio local, destinado, notadamente, a lojas ou
supermercados (14,3%).

Tal fato é corroborado com a informacdo de que grande parte dos
entrevistados, cerca de 65%, afirmaram possuir deslocamento associada a
buscar e/ou deixar cargas totais.

40



Figura 15: Locais de destino dos deslocamentos de carga

Fonte: Certare, 2024.

Figura 16: Motivo associado aos deslocamentos de carga na amostra
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Fonte: Certare, 2024.

Nesse contexto, é possivel caracterizar as tipologias de viagem amostradas
de acordo com a classificacdo proposta dentro do escopo da Pesquisa de
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Linha de Contorno. Assim, de acordo com a amostra considerada, 19% dos
deslocamentos constituem-se como interno-externo, originados em Boa
Vista e destinados a outro municipio brasileiro, 16,3% como externo-interno,
originados em outro municipio brasileiro e destinados a Boa Vista, 2,7%
como externo-externo, originados e destinados a outros municipios do
Brasil, utilizando Boa Vista apenas como rota de passagem e 61,2% como
interno-interno, originados e destinados a Boa Vista. Além disso, no tocante
a viagens internacionais, apenas observou-se na amostra um deslocamento
com origem em outro pais e um deslocamento com destino a outro pais,
sendo ambos representativos de 0,3% da amostra considerada. Ressalta-se
gue, dos pontos considerados, o Ponto 1 (BR 174 - Posto da PRF) é o que
apresenta o maior fluxo de cargas observado.

Figura 17: Distribui¢cdo percentual das tipologias de viagem na amostra

B Boa Vista - Boa Vista (61,2%)
I Boa Vista - Outro municipio (BR) (19%)
Outro municipio (BR) - Boa Vista (16,3%)

B outro municipio (BR) - Outro municipio (BR) (2,7%)

Internacional - Boa Vista (0,3%)
7

Boa Vista - Internacional (0,3%)
|

Fonte: Certare, 2024.
Duracdo e frequéncia dos deslocamentos

A andlise da dura¢dao dos deslocamentos na amostra revelou um padrdo
associado a viagens de curta e média distancia associadas ao transporte de
carga, com 62% dos deslocamentos tendo duracdo associada de até uma
hora e 35% dos deslocamentos observados na amostra considerada tendo
duracdo associada entre 20 e 40 minutos.
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Em se tratando da frequéncia observada, apreende-se que, em sua maioria
(36,7%), o fluxo de carga é frequente, sendo realizado 4 ou mais vezes na
semana, refletindo uma possivel necessidade de abastecimento do mercado

local e externo.

Figura 18: Durac¢do dos deslocamentos

35%

Fonte: Certare, 2024.

Figura 19: Frequéncia dos deslocamentos na amostra

4 ou mais vezes na semana
2 ou 3 vezes ha semanda
1vez na semana
Eventualmente
Mensalmente

Quinzenalmente

60 80 100

Fonte: Certare, 2024.
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2.1.4.1 Espacializacdo dos deslocamentos na amostra

No tocante a espacializacao dos resultados amostrais observados, geraram-
se linhas de desejo, que refletem os fluxos observados na amostra
considerada, de modo a compreender a dinamica relacionada ao transporte
de carga entre Boa Vista e outros municipios brasileiros, localizados,
notadamente, no entorno da referida cidade. Desse modo, para além deuma
analise geral, considerando, conjuntamente, todos os pontos de coleta,
realizaram-se analises segmentadas, levando em conta cada um dos pontos
de coleta associados a referida pesquisa.

Ressalta-se que por questdes locais ndo se obteve amostra significativa de
pesquisas associadas aos pontos 2 e 7, localizados, respectivamente, na BR-
401 (Posto CiPTUR) e na SUFRAMA. E valido pontuar que a amostra reduzida
no Ponto 2 é condizente com a realidade local, visto que analises do
MetroCount, desenvolvidas em um periodo muito maior, equivalente a 24
horas (resultados apresentados no produto 2.2), revelaram que apenas 3,5%
de todos os veiculos que passaram neste ponto constituem-se como
caminhdes. Ademais, no Ponto 7, houve dificuldade na realizacdo de
entrevistas devido a auséncia de motoristas no local de pesquisa. Isso ndo
compromete a andlise do cenario atual das viagens de veiculos de carga, ja
gue esses dados serao expandidos e os demais pontos possuem origens e
destinos que abrangem todo o territério, complementando, assim, a

compreensao da dinamica dos deslocamentos de carga do municipio.

Vale ressaltar que, a exemplo da Pesquisa de Linha de Contorno para carros
de passeio e motocicletas, a referida espacializacdo considerou o
zoneamento externo anteriormente apresentado, sendo os deslocamentos
especializados de acordo com o centroide de cada zona de trafego.

Anélise geral

O Mapa 8 apresenta as referidas linhas de desejo, considerando todos os
pontos de coleta anteriormente especificados. Neste, € possivel perceber
uma concentracdao dos deslocamentos na regiao Norte do pais, mais
especificamente no entorno da cidade de Boa Vista, refletindo o elevado
potencial de produc¢do e atracdo da referida cidade no tocante ao transporte
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de cargas. A seguir a referida andlise sera segmentada em cada um dos
pontos de pesquisa com amostras estatisticamente significativas.

Ponto 1: BR 174 - Posto da PRF

Nota-se, com base na amostra considerada, que, no tocante ao primeiro
ponto de coleta, tem-se uma proeminéncia associada ao transporte de
materiais de construc¢ao (38%), seguido de energia ou combustivel (18%) e
alimentos ou bebidas (16%).

Figura 20: Tipo de carga transportada no Ponto 1

Outros

Materiais de construgéo 28%

38%

Alimentos ou bebidas

0,
Energia ou combustivel 16

18%
Fonte: Certare, 2024.

O Mapa 9 apresenta as linhas de desejo atreladas ao Ponto 1 no que tange a
realizacdo de deslocamentos envolvendo localidades externas a Boa Vista.
Neste, percebe-se de modo preliminar um maior fluxo de cargas envolvendo
0s municipios de Mucajai e o estado do Amazonas, mais especificamente a
cidade de Manaus.

O municipio de Mucajai constitui-se como o quarto municipio mais populoso
de Boa Vista, tendo grande atratividade relacionada a logistica de
transportes. Além disso, a cidade conta com um PIB de 393,9 milhdes de
reais, tendo participa¢bes segmentadas em: administracao publica (53,7%),
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servicos (21,9%), agropecuaria (19,1%) e industria (5,4%). Outrossim, pode-se
afirmar, a priori, pela amostra considerada, que a atratividade associada ao
referido fluxo relaciona-se, notadamente, ao transporte de materiais de
construcdo entre as duas cidades.

No tocante ao fluxo de cargas existente entre a cidade de Boa Vista e o estado
do Amazonas, mais especificamente, pela amostra considerada, a regido de
Manaus, pode-se argumentar que, a exemplo do que se observa para o
municipio de Mucajai, o fluxo entre as duas cidades esta associado,
notadamente, ao transporte de materiais de construcdo, com base na
amostra considerada. Vale ressaltar que Manaus constitui-se como o
municipio mais populoso do estado do Amazonas, com cerca de 2,1 milhdes
de habitantes e PIB de 103,3 bilhdes de reais, com grande parte advindo da
industria (45,8%).

Ponto 3: RR-205

No Ponto 3, a andlise da amostra considerada revelou que 50% dos
deslocamentos esta associado ao transporte de materiais de construcdo,
sendo 25% destes associados ao transporte de alimentos ou bebidas e 25%
atrelados ao transporte de produtos agricolas.

Figura 21: Tipo de carga transportada no Ponto 3

Alimentos ou bebidas
25%

Materiais de construgédo
50%

Produtos agricolas
25%

Fonte: Certare, 2024.
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O Mapa 10 apresenta as linhas de desejo atreladas ao Ponto 3, localizado na
RR-205. Neste é possivel perceber, preliminarmente, fluxos associados aos
municipios de Mucajai, Iracema, Alto Alegre, todos atrelados ao estado de
Roraima, bem como ao estado de Ronddnia, mais especificamente ao
municipio de Alto Alegre dos Parecis.

Pela amostra considerada, o fluxo atrelado ao municipio de Mucajai no
referido ponto relaciona-se ao transporte de produtos agricolas, tendo a
agropecuaria uma participa¢ao de 19.1% na economia da cidade. Ademais, o
fluxo relacionado ao municipio de Iracema relaciona-se ao transporte de
alimentos ou bebidas, tendo os setores de servicos e industria participacao
acumulada de 14,9% do PIB local. Com relagdo ao municipio de Alto Alegre e
ao estado de Ronddnia (Alto Alegre dos Parecis), o fluxo de cargas relaciona-
se ao transporte de materiais de construcdo, tendo ambas as cidades
maiores participa¢8es no PIB atreladas ao setor de agropecuaria.

Ponto 4: BR-174 - Norte

Com relacdo ao quarto ponto de coleta, percebe-se uma proeminéncia do
transporte de alimentos ou bebidas (38%), bem como de materiais de
construcdao (31%). Ademais, o referido ponto também se associa ao
transporte de produtos agricolas (25%) e pecuarios (6%).
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Figura 22: Tipo de carga transportada no Ponto 4
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Fonte: Certare, 2024.

O Mapa 11 apresenta as linhas de desejo atreladas ao Ponto 4, localizado na
BR-174 - Norte. Neste, nota-se, de modo amostral, um fluxo de cargas entre
Boa Vista e os municipios de Pacaraima e Amajari, bem como deslocamentos
destinados a Venezuela, estando os referidos deslocamentos internacionais,
com base na amostra considerada, associados ao transporte de alimentos
ou bebidas.

O municipio de Pacaraima associa-se ao fluxo de materiais de construcao,
tendo os segmentos de servicos e industria no referido municipio
participagdo acumulada de 23,9% no PIB local. Ademais, no tocante ao
municipio de Amajari, observa-se, com base na amostra considerada, fluxos
de carga associados ao transporte de alimentos ou bebidas e produtos
agricolas, tendo o referido municipio participacdo subdividida em
administracdo publica (60%), agropecuaria (26,5%), servicos (9,2%) e industria
(4,3%).
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Ponto 5 - Av. Brasil - BR-174 - Sul

No tocante ao Ponto 5, a exemplo do que foi observado no Ponto 1, observa-
se uma diversidade atrelada ao transporte de cargas, com 32% da amostra
associada ao transporte de materiais de construcao, 29% ao transporte de
alimentos ou bebidas e 33% relativo ao transporte de energia ou
combustivel, produtos pecuarios e residuos.

Figura 23: Tipo de carga transportada no Ponto 5
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Fonte: Certare, 2024.

O Mapa 12 apresenta as linhas de desejo atreladas ao Ponto 5, localizado na
Av. Brasil - BR-174 - Sul. Neste, percebem-se fluxos de deslocamento entre a
cidade de Boa Vista e os municipios de Roraindpolis, Caroebe, Canta, Mucajai
e lracema.

No referido ponto, os fluxos atrelados aos municipios de Roraindpolis e
Canta associam-se ao transporte de energia ou combustivel, enquanto para
0s municipios de Caroebe e Iracema estes relacionam-se ao transporte de
materiais de constru¢ao. Ademais, os fluxos que englobam o municipio de
Mucajai associam-se, notadamente, ao transporte de alimentos ou bebidas,
bem como de produtos pecuarios.
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Ressalta-se que o municipio de Caroebe possui participa¢des subdividas em
administracdo publica (50,5%), agropecuaria (31,9%), servicos (14,7%) e
induUstria (2,9%) no PIB local, enquanto o municipio de Canta possui
participacdes segmentadas em administracao publica (63,8%), agropecuaria
(18%), servicos (12%) e industria (6,1%).

Ponto 6: Av. Brasil - BR-174 - Viaduto Estrela D'alva

O ponto 6 apresenta o mesmo padrdo observado nos pontos anteriores, com
29% dos deslocamentos associados ao transporte de materiais de
construcdo e 21% relativo ao transporte de alimentos ou bebidas.

Figura 24: Tipo de carga transportada no Ponto 6
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Fonte: Certare, 2024.

O Mapa 13 apresenta as linhas de desejo atreladas ao Ponto 6, localizado na
Av. Brasil - BR-174 - Viaduto Estrela D'alva. Neste, percebe-se grande
guantidade de fluxos, notadamente associados a Boa Vista e os municipios
de Mucajai, Rorainépolis, Canta, Caracarai, Caroebe, Amajari, e Alto Alegre,
bem como ao estado do Amazonas, mais especificamente a cidade de
Manaus, de acordo com a amostra considerada.
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Ressalta-se que, na amostra considerada, o municipio de Caracarai, nao
observado nos pontos de coleta anteriores, associa-se, notadamente, ao
transporte de eletrodomeésticos, tendo o referido municipio um PIB de 453,3
milhdes de reais, com participac¢bes subdivididas em: administracao publica
(58,4%), servicos (20,7%), agropecuaria (15,7%) e industria (5,2%).

Principais origens e destinos de deslocamentos do tipo interno-interno

Apesar de ndo fazer parte do escopo da referida pesquisa, visto que se
observou na amostra um elevado percentual de viagens com origem e
destino em Boa Vista (61,2%), torna-se Util para analises posteriores destacar
os principais polos geradores e atratores de viagens de carga, considerando
exclusivamente a referida tipologia de deslocamento. O Mapa 14 e o Mapa
15 apresentam a espacializacdo da referida analise, onde destaca-se, a priori,
que a zona 54, localizada na Zona Rural é postulada como uma regido atrativa
do ponto de vista do transporte de cargas por possuir um aterro sanitario na
regido, que visa, notadamente, a disposicdao de residuos domiciliares e
volumosos.

Além disso, é possivel perceber que, no tocante as origens e aos destinos dos
deslocamentos, ha uma proeminéncia de viagens originadas e destinadas ao
Distrito Industrial de Boa Vista, que possui 49 quadras e 623 lotes
distribuidos em uma area de mais de 434 hectares, congregando
empreendimentos de varios setores econdmicos, o que, por sua vez, justifica
o intenso fluxo de deslocamentos internos a cidade de Boa Vista originados
e destinados a referida localidade.

Ressalta-se ainda que nos ultimos anos o referido polo industrial tem
fomentado o empreendedorismo através de incentivos fiscais e titulagdo de
lotes. A exemplo disso, pode-se citar que nos ultimos 16 anos mais de 219
lotes foram concedidos. Ademais, em 2022 a Divisdo de Industria efetuou um
levantamento censitario do Distrito Industrial, identificando 152 empresas
em funcionamento no polo.
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2.2 Pesquisa de ocupacao visual

A pesquisa de ocupacdo visual visa, notadamente, determinar o nivel de
carregamento do transporte coletivo e individual, considerando, nesta ultima
tipologia de transporte, taxis convencionais, taxis lotacdo e veiculos
particulares. Para tanto, coletaram-se dados em 20 pontos distintos,
conforme especificado no Mapa 16 e descrito na Tabela abaixo, em 3 turnos
especificados: manhg, entre 06h e 09h, tarde, entre 11h e 14h e noite, entre
17h e 19h.

Tabela 2: Pontos associados a Pesquisa de Frequéncia e Ocupacao Visual.

1 Av. Brigadeiro Eduardo Gomes | R. Eduardo Ribeiro

Av. Mario Homem de Melo (Préximo a Biblioteca Municipal
Professor Eloy Gomes)

3 Av. Centendrio | Aproximacdo R. Sdo Cristévao

4 R. Estrela D'alva | R. Z-3

5 Av. Brasil - BR-174 | R. Campo Grande

6 Av. Ville Roy | R. Presidente Juscelino Kubitscheck

7 Av. General Ataide Teive | Av. Nossa Sra. de Nazaré

8 Av. Jodo de Alencar - BR-174 (Préximo ao Supermercado 174)

9 Av. Dom Aparecido José Dias | Aproximacao R. Sebastido Correia

Lira
10 Av. Parimé Brasil | Aproximacao R. Izidio Galdino Filho
11 Av. General Ataide Teive | Av. Manoel Aniceto Pontes
12 Av. Gov. Anchieta | R. Massaranduba
13 Av. Cap. Ene Garcés (Proximo ao Palco Velia Coutinho)
14 R. Pedro Aldemar Bantim | Av. Raimundo Rodrigues Coelho
15 Av. General Ataide Teive | Av. Sdo Sebastido
16 Av. Mario Homem de Melo | Av. dos Imigrantes
17 R. Expedito Francisco da Silva | Av. Sdo Joaquim
18 Av. Venezuela | Av. Brigadeiro Eduardo Gomes
19 Rotatoria | R.Jodo de Alencar
20 Av. das Guianas | Av. Benjamin Constant

Fonte: Certare, 2024.

Ressalta-se que, com relacdo ao transporte coletivo, o nivel de carregamento
subdividiu-se em 5 categorias distintas, a saber: poucos passageiros
sentados, passageiros sentados lotado, passageiros sentados lotado com
poucas pessoas em pé, passageiros sentados lotados com muitas pessoas
em pé e lotacdo completa, conforme apresentado no diagrama que se segue.
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Figura 25: Categorias relativas aos niveis de carregamento do transporte coletivo.

Fonte: Certare, 2024.

No tocante ao transporte individual, o nivel de ocupacao foi caracterizado
pelo nimero de passageiros, em cada um dos segmentos considerados. Vale
ressaltar que a Pesquisa de Ocupacao Visual foi realizada entre os dias 24 e
28 de junho nos pontos anteriormente especificados.
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Fonte: Certare, 2024.

2.2.1 Resultados amostrais

A Figura que se segue apresenta a sintese associada a Pesquisa de Ocupacao
Visual.
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02. Pesquisas finalizadas

Figura 27: Sintese da pesquisa de ocupagao visual.
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Fonte: Certare, 2024.

Transporte individual

Com relagdo as tipologias incluidas na categoria automovel, verifica-se que a
vasta maioria das observacdes realizadas (97,3%) dizem respeito a carros de
passeio, com pequenos percentuais associados a taxis lotacao (2,24%) e taxis
convencionais (0,46%). Apesar de constituir-se como um resultado amostral,
0s percentuais observados de taxi lotacdo e taxi convencional podem
representar um indicativo de uma eventual perda de demanda por parte dos
motoristas de taxi convencionais, ndo havendo, no entanto, como, de modo
amostral, levantar hipéteses de escolha modal através da referida pesquisa.
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Figura 28: Tipologias de veiculos na amostra.
Transporte individual
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Fonte: Certare, 2024.

Em se tratando da ocupacdo dos carros de passeio, observou-se, em
consonancia com os resultados obtidos para a pesquisa de linha de contorno
veicular, que cerca de 90% dos veiculos trafegam com no maximo dois
passageiros, refletindo uma baixa ocupac¢do veicular, o que, por sua vez,
constitui-se como um indicativo de que a demanda poderia ser realocada
para modos mais eficientes e sustentdveis de transporte, tais como o
transporte publico ou mesmo o transporte ndo motorizado.

Figura 29: Ocupacdo dos carros de passeio.
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Fonte: Certare, 2024.

Com relacdo aos taxis convencionais, nota-se, pela amostra considerada,
que, a exemplo dos carros de passeio, a maior parte dos veiculos, cerca de
80%, trafegam com no maximo duas pessoas, sendo este um possivel

indicativo da auséncia de viagens compartilhadas utilizando o referido modo
de transporte na cidade de Boa Vista.

Figura 30: Ocupacdo dos taxis convencionais.
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Fonte: Certare, 2024.

Outrossim, em se tratando do grau de ocupacdo dos taxis lotagao, percebe-
se uma tendéncia a maiores niveis de ocupacdo em relacdo aos modos
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anteriores, com 25,79% da amostra considerada apresentando ocupacdo de
3 passageiros e 15,11% ocupacdo de 4 passageiros.

Figura 31: Ocupacdo dos taxis lotacdo.
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Fonte: Certare, 2024.

Transporte coletivo

Com relacao as tipologias incluidas na categoria énibus, verifica-se que a
vasta maioria das observac¢des realizadas (95,47%) dizem respeito a 6nibus
convencionais, com pequenos percentuais associados a 6nibus articulados
(4,17%) e micro-6nibus (0,36%).
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Figura 32: Tipologias de veiculos na amostra.
Transporte coletivo

¥ 6nibus convencionais (95,47%)
Onibus articulados (4,17%)

[l Micro-énibus (0,36%)
Fonte: Certare, 2024.

Ademais, a investigacao do carregamento das linhas de énibus de acordo
com as categorias anteriormente especificadas revelou que, em sua maioria
(82%), os 6nibus trafegam com, no maximo, sua capacidade de passageiros
sentados, sendo equivalentes a apenas 1% da amostra considerada os
veiculos em condicdo de lotacdo completa.

Ademais, de modo a investigar possiveis padrdoes heterogéneos de
carregamento ao longo do dia, segmentou-se a analise nos trés turnos
investigados, os resultados amostrais encontrados apontaram, inicialmente,
uma maior demanda por transporte publico no turno da noite, bem como a
auséncia de cenarios de lotacdo completa unicamente no turno da tarde,
sendo o turno da manha o mais propicio a lotacdo veicular, provavelmente
devido a necessidade de grande parte dos individuos que utilizam o
transporte publico de acessar atividades mandatérias fixas como atividades
de trabalho e/ou estudo.
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Figura 33: Carregamento dos 6nibus amostrados.
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Fonte: Certare, 2024.

Além disso, uma analise espacializada da ocupa¢ao dos veiculos de
transporte publico nos pontos de coleta revelou os pontos com maior
tendéncia a cenarios de lota¢éo completa, localizados, respectivamente, na
Av. Centenario, Av. Ville Roy, Av. General Ataide Teive, Av. Parimé Brasil e Av.
Mario Homem de Melo, sendo estas vias caracterizadas por elevado fluxo de
trafego e demanda por transporte publico na cidade de Boa Vista.
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Figura 34: Carregamento dos 6nibus por ponto de coleta.
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Fonte: Certare, 2024.

2.3 Pesquisa de origem-destino no transporte publico

As pesquisas de origem-destino (OD) visam caracterizar a viagem de
transporte publico como um todo, focando principalmente na origem e
destino do deslocamento. De forma geral, as informacdes mais importantes
levantadas neste questionario sao:

e Caracteriza¢do do individuo: género, idade;

e Linha do transporte publico utilizada na viagem e sentido;

e Informacdes sobre a origem do deslocamento: horario de partida e endereco;

e Informac¢des sobre o destino do deslocamento: horario previsto de chegada,
endereco do destino;

e Motivo de viagem;

e Modo de acesso ao terminal e modo de difusdo no ponto de descida do énibus;

e Frequéncia da viagem.
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De modo a completar o estudo, foram acrescidos nos formularios perguntas
relacionadas a percepcao do usuario acerca do sistema geral de transporte
publico, como:

« Distancia para acessar o transporte publico;

o Tempo de espera;

« Pontualidade;

« Infraestrutura dos pontos de parada;

« Sentimento de seguranca;

« Lotacdo dos veiculos;

« Limpeza/conservacdo dos veiculos;

« Atendimento dos motoristas e cobradores;

« Sistema de integracao;

« Qualidade do servico nos fins de semana;

« Disponibilidade de informacdes sobre a viagem;
« Qualidade dos veiculos para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

A pesquisa de OD Transporte Publico teve inicio no dia 17 de junho e foi
finalizada no dia 25 de junho, onde foram realizadas as pesquisas nos
terminais (i) Mini Terminal Luiz Canuto Chaves e (ii) Terminal de Onibus
Urbano - José Campanha Wanderley. As entrevistas foram realizadas por
pesquisadores devidamente treinados e identificados, portando tablets nos
pontos de embarque e desembarque das linhas de 6nibus. O Mapa 17
apresenta a localizacao dos terminais onde a referida pesquisa foi realizada.

Fonte: Certare, 2024.
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certare
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2.3.1 Resultados amostrais

A Figura a seguir apresenta a sintese dos resultados que serdo detalhados

nos topicos caracteristicas

sociodemograficas até a pesquisa de opinido para usuarios do transporte
publico.

subsequentes, desde as

abrangendo

Figura 36: Sintese dos resultados amostrais a serem apresentados.

Origem-destino do transporte publico

Foram realizadas

548

entrevistas em 2 terminais de énibus da cidade de Boa
Vista: Mini Terminal Luiz Canuto Chaves e Terminal de
Onibus Urbano - José Campanha Wanderley. Por
enquanto, trata-se de uma amostra, que sera expandida

para toda a cidade no produto de diagnéstico.

Resultados amostrais apresentados

Caracteristicas
sociodemograficas

Modo utilizado no acesso, saida
e difusdo do terminal

Forma de pagamento utilizada
pelos usuérios

Destino e frequéncia dos
deslocamentos

Motivo da escolha

Resultados da pesquisa de opiniéo

Distancia percorrida para
acessar o transporte publico

Infraestrutura dos pontos de
parada

Integracgéo entre as linhas do

sistema
— Lotagéo
|— Tarifa
- Pontualidade

| Qualidade do servigo nos fins de
semana

Atendimento dos motoristas e
cobradores

Disponibilidade de
informagées sobre a viagem

Limpeza e conservagéo dos
veiculos

Segurancga dentro dos veiculos
e nos pontos de parada

Tempo de espera no ponto de
parada

Qualidade dos veiculos para
pessoas com deficiéncia

Fonte: Certare, 2024.
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02. Pesquisas finalizadas

Caracteristicas sociodemograficas dos entrevistados

A Figura que se segue congrega de forma global para a amostra considerada

as caracteristicas sociodemograficas atreladas a populacdo de interesse,

composta por usuarios do transporte publico de Boa Vista.

Figura 37: Caracteristicas sociodemograficas dos entrevistados.
Com base nas

entrevistas realizadas, é essencial aprofundar o
entendimento sobre o perfil social dos participantes. A
seguir, serdo apresentados dados sobre idade, género,

condigdo de atividade principal, escolaridade e renda.

Género Escolaridade Idade
Homem (44,7%) Ensino Superior (19%) [7120 - 30 (25%)
[l outros (0,5%) ¥ Ensino fundamental (7,3%) 30- 40 (8,9%)
[l Pés graduado (0,7%) 40 - 50 (6,8%)

B outros (11,9%)

Renda Atividades principais

. Estudante

Ocupado

43%

Trabalho intermitente/bico

Dona(o) de casa

CP———

[ Até 15M (20%) 3-55M (4%) Néo ocupado
Néo respondeu (19%) 5 - 10 sM (1%)
Aposentado/pensionista

Em licenga médica

0 10 20 30 40 50

Percentual (%)

Fonte: Certare, 2024.

73



Nesta, percebe-se, a priori, que mais de 70% dos usuarios possui entre 15 e
30 anos, englobando, por conseguinte, a idade de estudo e/ou trabalho dos
individuos, sendo diminuta a utilizacdo por individuos entre 0 e 10 anos e
entre 70 e 80 anos. Tal fato é reflexo da inseguranca associada ao
deslocamento de individuos com idade entre 0 e 10 anos, sendo esta, em sua
maioria, proveniente dos responsaveis destes individuos. Outrossim,
individuos em idade avancada possuem restricdes associadas a sua
capacidade motora, o que, por sua vez, pode dificultar o acesso destes a rede
de transporte publico da cidade, constituindo-se como uma impedancia ao
deslocamento.

A amostra considerada revelou ainda que individuos do sexo feminino
tendem a utilizar mais o transporte publico que individuos do sexo
masculino. Apesar de constituir-se apenas de uma amostra, pode-se levantar
uma hipdtese associada ao fato de que, pela divisdo sexual do trabalho,
homens possuem prioridade sobre o uso de modos motorizados em
residéncia com acesso a este modo de transporte, e, portanto, mulheres
tendem a ser mais cativas do transporte publico urbano. Outra possivel
explicacdo pode estar atrelada ao fato de que, em decorréncia das
necessidades da familia, geradas pela presenca de dependentes no
domicilio, as mulheres tendem a realizar mais viagens por motivos nao
compulsérios, sendo esta refletida em maiores niveis de mobilidade por
transporte publico.

Ademais, no que diz respeito a renda dos individuos, nota-se que mais de
60% dos respondentes possuem renda de até 3 salarios minimos, atrelando-
0s a baixa renda da cidade de Boa Vista. Além disso, a amostra considerada
revelou que, em sua maioria, os usuarios do transporte publico estao
inseridos em atividades mandatérias fixas e intermitentes, sendo
equivalente a 43% o percentual de estudantes e a 50% o percentual de
individuos com algum grau de ocupac¢do. Soma-se a isso o fato de que a
grande maioria dos usuarios, cerca de 75%, possuem ensino médio completo
ou incompleto, o que, por sua vez, estad em consonancia com o nivel de renda
apresentado. Ressalta-se ainda que, como era esperado, individuos com
nivel superior completo ou poés-graduados tendem a utilizar menos o
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transporte publico, devido, notadamente, a possivel elevacdo no nivel de
renda, com consequente transicao para modos individuais motorizados.

Modos utilizados no acesso, saida e difusdo do terminal

No tocante ao acesso e a saida dos individuos dos dois terminais de énibus
pesquisados, a amostra revelou uma tendéncia ao deslocamento por énibus
em ambos os casos, sendo significativa a quantidade de individuos que se
deslocam a pé para acessar o terminal (21,2%) e no deslocamento entre o
terminal e o destino final (18,1%). Ressalta-se ainda que, com relacdo ao
modo utilizado pelo usuario apds sair do ultimo énibus, a quase totalidade
dos individuos (98,4%) afirmou se deslocar a pé até o destino final,
demonstrando uma aparente conectividade da rede de transporte publico
aos destinos dos usuarios deste modo de transporte.

Figura 38: Modos utilizados no acesso, saida e difusdo do terminal.

Para chegar até o terminal, a maioria das pessoas vai:

m de énibus (71,2%) o

Terminal

@
R
k ouapé (212%)

Terminal

Para ir do terminal ao destino a maioria das pessoas vai:

el
_m de onibus (80,1%)

Terminal
ﬂ ouapé (18,1%)
Terminal

Apbs sair do Gltimo 6nibus, a maioria das pessoas vai:

m X ape(984%)

Fonte: Certare, 2024.
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Destino e frequéncia dos deslocamentos

Com relacdo aos destinos de deslocamento, o percentual destinado a
atividades mandatoérias (trabalho e estudo) é equivalente a 41% dos
deslocamentos  observados, corroborando a informacdo etaria
anteriormente apresentada para a amostra considerada. Visto que os
percentuais atrelados a atividades discriciondrias e de manutencao sao
relativamente baixos, pode-se inferir, de modo preliminar, que o transporte
publico de Boa Vista é utilizado, notadamente, para a realizacdo de atividades
diarias fixas, sendo este fato corroborado pelas frequéncias observadas na
amostra, sendo equivalente a 37% os deslocamentos que ocorrem 4 ou mais
vezes na semana e a 13% os deslocamentos que ocorrem 2 ou 3 vezes na
semana.

Figura 39: Local de destino e frequéncia das viagens.

Os principais destinos apontados foram:

29%

Trabalho Estudo

Ambos acontecendo, em sua maioria com a frequéncia de:

3o0u4vezes nasemana 2o0u 3 vezes nasemana

37% 3%

Fonte: Certare, 2024.

Motivo associado a escolha pelo transporte publico

No tocante ao motivo associado a escolha dos individuos pelo transporte
publico, 62% da amostra considerada afirmou ter se deslocado por
transporte publico em decorréncia da tarifa associada a este, enquanto 31%
relataram ndo ter acesso a outros modos de transporte, sendo estas duas

76



guestdes de suma importancia no planejamento estratégico do referido
modo de transporte.

Figura 40: Motivo da escolha.
100

80

62%

2% 2% 1A
& s S
& J &
e.o-? «°<° ®
L) o&-

Fonte: Certare, 2024.

A analise revela ainda um padrdo heterogéneo por género, ressaltando a
importancia da considera¢do do carater moderador desta variavel a nivel de
modelagem. Neste, é possivel perceber que individuos do sexo feminino
possuem menores niveis de acesso a outros modos de transporte,

notadamente veiculos motorizados individuais como levantado ao longo
desta secdo.
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Figura 41: Motivo da escolha por género.
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Fonte: Certare, 2024.

Espacializacdo dos resultados amostrais

De modo a compreender a dinamica de deslocamentos por transporte
publico na cidade de Boa Vista, geraram-se linhas de desejo atreladas aos
pares origem-destino observados na pesquisa, inicialmente englobando dois
turnos de analise, a saber: manha e tarde, visto que nao houve pesquisas
validas associadas ao turno da noite, dado que estas foram realizadas no
intervalo entre 07h e 19h, e, em seguida, segmentando os resultados por
turno de pesquisa. O Mapa 18 apresenta as referidas linhas, concernentes a
analise geral, com origem e destino nos centroides das respectivas zonas de
trafego. A Tabela a seguir apresenta os principais fluxos de deslocamento
observado, onde se observam valores equivalentes ou superiores a quatro
viagens.
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Tabela 3: Fluxos origem-destino das viagens por transporte publico.

14 62
62 14
14 7
15 7
32 1
48 1
52 2
52 7
55 7
62 48
62 52
62 55
7 23
7 52

Fonte: Certare, 2024.

Inicialmente, percebe-se uma quantidade significativa de viagens por
transporte publico envolvendo zonas como a 14,15 e 52, que incorporam os
bairros Cauamé, Carana, Unido e Cidade Satélite, para a regido central de Boa
Vista. Apesar de tratar-se de uma amostra, € possivel conceber, a priori, a
hipétese de que o referido fluxo se da em decorréncia da elevada
concentracao de oportunidades, comércio e servi¢os, na regidao central de
Boa Vista. Nesse contexto, moradores das regides mais periféricas e, por
conseguinte, com menor numero de oportunidades da cidade, notadamente
da porcdo oeste, tendem a buscar uma inser¢cdo no mercado na regiao
central, utilizando o transporte publico como meio de locomocdo devido a
elevada inacessibilidade a outros modos de transporte e ao reduzido
orcamento familiar para transporte.

Também se percebe um elevado fluxo de viagens envolvendo a zona 55,
onde, de modo preliminar, pode-se inferir que este esta associado ao
crescente numero de habitantes, em sua maioria de baixa renda e,
consequentemente, cativos do transporte publico, nos bairros atrelados a
esta zona, a saber: Pedra Pintada, Monte Cristo e Jodo de Barro. Por fim,
argumenta-se, de modo preliminar, que a existéncia de fluxos de
deslocamento envolvendo zonas como a 48 (Laura Moreira) pode estar
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associada, notadamente, a presenca massiva de equipamentos residenciais,
loteamentos e conjuntos na referida regido, congregando elevado numero
de usuarios cativos do referido modo de transporte. Soma-se a isso o fato de
gue zonas como a 2 (Cacari) podem congregar viagens mandatorias e
discricionarias, tendo a zona 2 elevado potencial de atracao pela existéncia
de um shopping center na regido. A seguir serao apresentados os resultados
concernentes a segmentacdo supracitada.

Manhéa

A dindmica de deslocamentos por transporte publico no turno da manhg,
Mapa 19, para a amostra considerada, destacou os pares origem-destino
apresentados na Tabela abaixo, onde se observam valores equivalentes ou

superiores a quatro viagens:

Tabela 4: Fluxos origem-destino das viagens por transporte publico no turno da manha.

15 7
52 7
62 52
14 62

Fonte: Certare, 2024.

Nota-se uma proeminéncia de fluxos radiais, partindo dos bairros em
direcdo a regido central de Boa Vista, sendo isto caracteristico de
deslocamentos pendulares associados a atividades mandatorias fixas, tais
como atividades de trabalho. Percebe-se, portanto, uma elevada demanda
por transporte publico no periodo matutino associada aos bairros Cauamé,
Caranad, Jardim Carana, Uniao e Cidade Satélite.

Tarde

A dinamica de deslocamentos por transporte publico no turno da tarde,
Mapa 20, para a amostra considerada, destacou os pares origem-destino
apresentados na Tabela abaixo, onde se observam valores equivalentes ou
superiores a quatro viagens:
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Tabela 5: Fluxos origem-destino das viagens por transporte publico no turno da tarde.

Zona de Destino

32 1
48 1

Fonte: Certare, 2024.

Inicialmente, percebe-se que no periodo da tarde destacam-se movimentos
diagonais, manifestados, notadamente, pelo deslocamento entre bairros.
Ademais, visto tratar-se de deslocamentos realizados no periodo da tarde,
pode-se inferir, a priori, que estes ndo estdo associados a realizacao de
atividades mandatorias fixas, e sim de atividades discricionarias e de
manutenc¢ao.

De fato, uma analise mais detalhada da amostra que gerou as viagens
especificadas na Tabela revelou que 60% dos deslocamentos envolvendo as
zonas supracitadas, que incorporam os bairros Laura Moreira e Paraviana,
possuem motivo atrelado a realizagdo de compras.
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2.3.2 Pesquisa de opinido

Pesquisa de opinido

Este estudo também incluiu uma pesquisa de opiniéio com usudrios do
transporte publico da cidade de Boa Vista. A pesquisa abordou os seguintes
temas: Disténcia percorrida para acessar o transporte piblico,
Infraestrutura dos pontos de parada, Integragéo entre as linhas do sistema,
Lotacdo, Tarifa, Pontualidade, Qualidade do servigo nos fins de semana,
Atendimento dos motoristas e cobradores, Disponibilidade de informagdes
sobre a viagem, Limpeza e conservacéo dos veiculos, Seguranga dentro
dos veiculos e nos pontos de parada, Tempo de espera no ponto de parada
e Qualidade dos veiculos para pessoas com deficiéncia. Os participantes
puderam avaliar cada um desses aspectos como bom, 6timo, razodvel ou
ruim.

A maioria das pessoas considerou bom o atendimento dos motoristas e
cobradores e a seguranga dentro dos veiculos:

Atendimento dos motoristas e cobradores

Das 548 pessoas
entrevistadas, a maioria
(40%) avalia que o
atendimento dos motoristas
0, e cobradores pode ser
40% P

considerado bom. NGo
foram observadas variagdes
significativas nas opinibes
em relagdo ao género ou
raga.

Bsom (40%)
Razodavel (33%)

I 6timo (16%)
Ruim (10%)

Seguranca dentro dos veiculos

‘o

Msom (41%)
Razodvel (40%)

1 6timo (10%)
Ruim (8%)

Das 548 pessoas
entrevistadas, a maioria (41%)
avalia que a seguranga
dentro dos veiculos pode ser
considerada boa. NGo foram
observadas variagdes
significativas nas opiniées em
relagcdo ao género ou raga.
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Pesquisa de opiniao

A maioria das pessoas considerou razodaveis a distancia percorrida, a
infraestrutura dos pontos e a integracdo entre as linhas:

Distancia percorrida

Das 548 pessoas
entrevistadas, a maioria
(40%) avalia que a distancia
percorrida pelo transporte
publico pode ser considerada
razodavel. Ndo foram
observadas variagdes

significativas nas opinides em
MRazoavel (40%) v relagdo ao género ou raga.
| Bom (29%)
W 6timo (17%)
" Ruim (15%)

Infraestrutura dos pontos

Das 548 pessoas
entrevistadas, a maioria
(40%) avalia que a
infraestrutura dos pontos
40% pode ser considerada
razoavel. NGo foram
observadas variagoes
significativas nas opinides em
relagdo ao género ou raga.

B rRazoavel (40%)
Integracgéo entre as linhas

| Bom (28%)
Das 548 pessoas
entrevistadas, a maioria
(45%) avalia que a integragéo
entre as linhas pode ser
considerada razoavel. Ndo
foram observadas variagées
significativas nas opinides em
relagdo ao género ou raga.

| Ruim (23%)
1 6timo (8%)

B rRazoavel (45%)
| Bom (28%)

[ 6timo (16%)

| Ruim (1%)
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02. Pesquisas finalizadas

Pesquisa de opiniao

A maioria das pessoas considerou razodveis a disponibilidade de informagoes
sobre a viagem, a limpeza e conservagdo dos veiculos e a tarifa:

Disponibilidade de informagées sobre a viagem

O

M razodvel (51%)
| Bom (21%)

| Ruim (10%)

[ 6timo (%)

M Razoavel (41%)
| Bom (26%)

[ Ruim (19%)

[ 6timo (13%)

Tarifa

W rRazoavel (42%)
[ Ruim (26%)

| 'Bom (22%)

I 6timo (10%)

Limpeza e conservagéo dos veiculos

Das 548 pessoas entrevistadas,
a maioria (51%) avalia que a
disponibilidade de informagées
sobre a viagem pode ser
considerada razoavel. NGo
foram observadas variagdes
significativas nas opinides em
relagdo ao género ou raga.

Das 548 pessoas entrevistadas,
a maioria (41%) avalia que a
limpeza e conservagdo dos
veiculos pode ser considerada
razodvel. Nao foram
observadas variagdes
significativas nas opiniées em
relagéio ao género ou raga.

Das 548 pessoas entrevistadas,
a maioria (42%) avalia que a
tarifa cobrada pode ser
considerada razoavel. NGo
foram observadas variagdes
significativas nas opiniées em
relagéo ao género ou raga.
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Pesquisa de opiniao

A maioria das pessoas considerou razodaveis a pontualidade, a seguranga nos
pontos de parada e a qualidade do servigo nos fins de semana:

Pontualidade

M pazoavel (29%)
[ Ruim (27%)

| Bom (24%)

1 6timo (10%)

4

Seguranga nos pontos de parada

O

B rRazoavel (41%)
| Ruim (28%)

| Bom (20%)

1 6timo (12%)

Qualidade do servigo nos fins de semana

O

B rRazoavel (38%)
I Ruim (38%)

| Bom (14%)

[ 6timo (10%)

o

Das 548 pessoas entrevistadas,
a maioria (39%) avalia que a
pontualidade do transporte
publico pode ser considerada
razoavel. Ndo foram
observadas variagdes
significativas nas opinides em
relagéo ao género ou raga.

Das 548 pessoas entrevistadas,
a maioria (41%) avalia que a
seguranga nos pontos de
parada do transporte pblico
pode ser considerada razoével.
Né&o foram observadas
variagdes significativas nas
opinides em relagéo ao género
ou raca.

Das 548 pessoas entrevistadas,
a maioria (38%) avalia que a
qualidade do servigo nos fins de
semana pode ser considerada
razoavel. NGo foram
observadas variagoes
significativas nas opiniées em
relagéo ao género ou raga.
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02. Pesquisas finalizadas

Pesquisa de opiniao

A maioria das pessoas considerou razodveis o tempo de espera no ponto de
parada e a qualidade dos veiculos para pessoas com deficiéncia. O Gnico
aspecto considerado ruim pelas pessoas foi a lotagdo dos énibus:

Tempo de espera no ponto de parada

MIrRazoavel (46%)
| Ruim (26%)

| Bom (21%)
1 6timo (7%)

Das 548 pessoas entrevistadas,
a maioria (46%) avalia que o
tempo de espera no ponto de
parada pode ser considerada
razodavel. Nao foram observadas
variagdes significativas nas
opinides em relagdo ao género
ou raga.

Qualidade dos veiculos para pessoas com deficiéncia

M Razodvel (53%)
| Bom (22%)
| Ruim (15%)
[ 6timo (8%)

Lotagdio

B Ruim (39%)

M Razodvel (32%)
Bom (23%)

[ 6timo (6%)

Das 548 pessoas entrevistadas,
a maioria (53%) avalia que a
qualidade dos veiculos para
pessoas com deficiéncia pode
ser considerada razoavel. Ndo
foram observadas variagées
significativas nas opinides em
relagdo ao género ou raga.

Das 548 pessoas entrevistadas,
a maioria (39%) avalia que ha
lotagdo no transporte plblico, o
que pode ser considerado ruim.
Néo foram observadas variagdes
significativas nas opinides em
relagGo ao género ou raga.
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2.4 Inventario de infraestrutura urbana

2.4.1 Definicdo do método de coleta

A realizacdo de inventarios de infraestrutura urbana é essencial para
compreender as caracteristicas de infraestrutura para os modos
motorizados e ndo-motorizados, bem como os pontos criticos para a
seguranca viaria ao longo da malha viaria nas zonas urbanas e rurais.

Para a realizacao do inventario de infraestrutura rodoviaria de Boa Vista,
foram feitos levantamentos por video, a depender da tipologia de dado
trabalhada. A seguir, a metodologia proposta é detalhada.

A aplicacdo desta metodologia permite criar bases geograficas de diferentes
elementos de infraestrutura viaria que sdo de interesse para o planejamento
de transportes.

Foram realizados levantamentos por video utilizando um veiculo motorizado
individual equipado com equipamento de video. As cameras utilizadas
(Garmin VIRB) sdo equipadas com tecnologia GPS, permitindo capturar, na
maior parte dos casos, imagens de video georreferenciadas dos diversos
trechos viarios a serem levantados, em ambos os sentidos de trafego.
Ressalta-se que o veiculo foi operado a uma velocidade média aproximada
de 20 a 30 km/h percorrendo a via. Nas situa¢des em que nao era possivel
captar todas as informacdes percorrendo apenas um sentido, fez-se a
captura em ambos dos sentidos da via.
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~ Figura 42: Levantamento por video utilizando um veiculo motorizado.

Fonte: Certare, 2024.

A Tabela que se segue apresenta as caracteriza¢des passiveis de serem
realizadas através do método em questao.

Tabela 6: Elementos de infraestrutura viaria para levantamento por video.

Residencial

Uso do solo Misto
Vazio urbano
Servicos / comércio
Industrial
Institucional

Bom
Condi¢des do pavimento Médio

Ruim

Leito natural

Tipo de pavimentac&o Calcamento
Asfalto
Paralelepipedo
Concreto
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Bom
Condic¢es de sinalizacdo horizontal Médio

Ruim

Bom
Condic¢des de sinalizacdo vertical Médio
(placas de sinalizagao indicativa, de Ruim
regulamentacdo e de adverténcia) Inexistente

1
NuUmero de faixas por sentido 9

3

4

Ausente
Presenca de canteiro central Presente

Ausente
Presenca de faixa exclusiva Presente

Ausente
Presenca de acostamento Presente

Nao aplica

N-S
Sentido da circulacao S-N

L-O

O-L

Ausente
Presenca de arborizagao Presente
Ciclovia: presenca de obstaculo ou Ausente
obstrucao Presente
Ciclovia: largura <1M

ENTRE 1-2M

>2M

INEXISTENTE
Ciclovia: quantidade de sentidos de Bidirecional

circulacdo

Unidirecional

Calcada: largura

<1M
ENTRE 1-2M
>2M
INEXISTENTE
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Calcada: obstaculos Sim

Nao
Calcada: estado de conservacgao da Boa
calcada Média

Ruim
Presenca de estacionamentos Ausente
permitidos na via Presente
Presenca de locais regulamentados Ausente
para carga e descarga Presente

Fonte: Certare, 2024.

O diagrama que se segue apresenta o método atrelado ao inventario de
infraestrutura rodoviaria realizado.

Figura 43: Levantamento por video utilizando um veiculo motorizado.

VARREDURA DA CAPTURA DE VIDEO

MALHA VIARIA DOS TRECHOS CEOPROCESeNTO | | CARACTERIZAGAO
COM VEICULO RODOVIARIOS COLETADOS DA INFRAESTRUTURA
EQUIPADO SELECIONADOS
r 1 : N
i :
e e v
W >

Fonte: Certare, 2024.

Levantamento por video utilizando bicicleta

Para complementar os levantamentos de infraestrutura rodoviaria,
realizaram-se levantamentos de infraestrutura cicloviaria por video, através
de uma bicicleta, estando o ciclista equipado com um dispositivo de video.
Para este levantamento, empregou-se 0 mesmo sistema de cameras e
equipamentos do levantamento por veiculo motorizado, permitindo a
captura de imagens de video georreferenciadas dos diversos trechos viarios
a serem mapeados.
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As imagens capturadas possibilitam a caracterizacdo de diversos elementos
essenciais dos trechos cicloviarios, tal como apresentado a seguir.

Tabela 7: Classificacao de elementos de infraestrutura cicloviaria.
Item Classificacao

Arborizacado favoravel a infraestrutura cicloviaria Ausente
Presente

Condicdo da infraestrutura cicloviaria Boa
Média
Ruim

Presenca de bicicletarios ou paraciclos Ausente

Presente
Pontos de alagamento Ausente

Presente
Fonte: Certare, 2024.

2.4.2 Definicdo das vias e datas das coletas

O critério utilizado na escolha das vias a serem inventariadas baseou-se no
entendimento de que vias poderiam ser classificadas como arteriais ou
coletoras, sendo dada prioridade a vias de maior fluxo de trafego. Esse
processo resultou em um total de 394,5 km de vias inventariadas, dos quais
350,8 km foram inventariados por veiculo automotor, fazendo parte do
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inventario de infraestrutura rodoviaria, Mapa 21, e 43,7 km por veiculo nao
motorizado, constituindo o inventdrio de infraestrutura ciclovidria, Mapa 22.

Com relagdo as datas em que o referido esforco de coleta foi realizado, os
levantamentos de campo e coleta de imagens por video referentes ao
inventario rodoviario foram realizados nos dias 21 a 25 de maio de 2024, bem
como nos dias 11 a 14 de junho de 2024. Por sua vez, os levantamentos
concernentes ao inventario cicloviario foram realizados nos dias 22 e 23 de
junho de 2024. Nesse sentido, ressalta-se que eventuais mudancas que
possam ter ocorrido na cidade apdés as datas especificadas ndao foram
contempladas no inventario urbano a ser apresentado.

Ressalta-se que os pesquisadores de campo foram treinados acerca do tipo
de informacdo que deveria ser coletada em campo, repassando orientagdes
acerca da visibilidade da camera, bem como recomendacdes atreladas a
realizacdo do inventario em dias e horarios com condi¢Bes climaticas
adequadas.
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2.4.3 Resultados do inventario de infraestrutura cicloviaria

O inventario de infraestrutura cicloviaria analisou as ciclovias de Boa Vista
levando em considerag¢do 6 aspectos: (i) presenca de pontos de alagamento,
(i) arborizacao, (iii) presenca de bicicletarios/paraciclos, (iv) condicdao da
ciclovia, (v) largura da ciclovia e (vi) Presenca de obstaculos na ciclovia.
Ressalta-se que as imagens apresentadas nos topicos subsequentes
decorrem do inventario realizado.

Presenca de pontos de alagamento

Quanto a presenca de pontos de alagamento nas ciclovias, identificou-se que
em 61% dos segmentos ndo havia pontos de alagamento. O Mapa 23

A A c AN

o H = A~ rAfAariA A Al A P
dIJIC)ClILd d C)IJdlellLdk;dU Uuv 1CICiivuu daduivuly, CLulisiuc

“““““ ializagao considerando a malha
ciclovidria de Boa Vista. Neste, percebem-se pontos de alagamento ao longo
de grande parte da infraestrutura cicloviaria existente, tal como pode ser
visto na Figura que se segue, que retrata um segmento da Rua Mestre

Albano, localizada no bairro Pricuma.

Figura 45: Ponto de alagamento na Rua Mestre Albano.

Fonte: Certare, 2024.
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Figura 46: Percentual de segmentos com e sem pontos de alagamento.

Presenca de alagamentos
39%

Ndo possui pontos de alagamento
61%
Fonte: Certare, 2024.

Arborizacdo

Quanto ao percentual de segmentos de infraestrutura cicloviaria arborizados
e ndo arborizados, identificou-se que 89% destes ndo possuem arborizacao,
indicando, a priori, um elevado potencial de intervencdo de modo a
incentivar a utilizacdo de modos ativos de transporte na cidade. O Mapa 24
apresenta a espacializacao do referido atributo, considerando a malha
cicloviaria de Boa Vista. Neste, é possivel perceber segmentos arborizados
ao longo da infraestrutura cicloviaria da cidade, a exemplo da R. Pastor
Nicanor Fabricio dos Santos, localizada no Bairro Jardim Tropical.

Figura 47: Percentual de segmentos com e sem arborizagao.

Arborizada
N%

Nd&o arborizada
89%
Fonte: Certare, 2024.
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Figura 48: Segmento arborizado no bairro Jardim Tropical.

Y .
o e f §
“l.';,k"

_l'.. »'-l
3 iy

Fonte: Certare, 2024.

Presenca de bicicletarios/paraciclos

Quanto ao percentual de segmentos de infraestrutura cicloviaria com e sem
a presenca de bicicletarios/paraciclos, identificou-se que 99,8% destes ndo
possuem os referidos equipamentos urbanos, refletindo uma elevada
caréncia da cidade associada ao referido atributo. O Mapa 25 apresenta a
espacializacdo do referido atributo, considerando a malha cicloviaria de Boa
Vista. Neste, percebe-se a presenca de bicicletarios na Rua Castelo Branco,
Centro, na Rua Pernambuco, Dos Estados, bem como na Avenida Rio Grande
do Sul, também localizada no bairro Dos Estados.
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Figura 49: Percentual de segmentos com e sem bicicletarios/paraciclos.
Possui bicicletarios/paraciclos
0.2%

Ndo possui bicicletarios/paraciclos

99.8%
Fonte: Certare, 2024.

Figura 50: Bicicletario na Rua Castelo Branco.
< R o, .

Fonte: Certare, 2024.
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Fonte: Certare, 2024.

Figura 52: Bicicletario na Avenida Rio Grande do Sul.
-
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Fonte: Certare, 2024.

Condicdo da ciclovia

A Tabela a seguir apresenta a descricdo dos parametros associados ao

referido atributo.

Tabela 8: Descri¢do das categorias de condi¢do da ciclovia.

Categoria Descricao

Permite que os ciclistas trafeguem de forma confortavel e segura,
ndo apresentando patologias na superficie, nem a presenca de
obstaculos, bem como sinaliza¢do horizontal e vertical em boas
condicdes.

Bom

Patologias superficiais visiveis e/ou presenca de obstaculos e a
Razoavel  sinalizacdo horizontal ou vertical danificada ou apagada, mas que
ndo prejudicam em demasia a qualidade do fluxo dos ciclistas.

Nao oferece conforto ao ciclista, dificultando seu percurso e
Ruim apresenta grande quantidade/severidade de defeitos, bem como
sinalizacdo apagada.

Fonte: Certare, 2024.

As Figuras que se seguem exemplificam o referido atributo na cidade de Boa

Vista.
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Fonte: Certare, 2024.
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Fonte: Certare, 2024.

Nesse contexto, quanto a condicao da ciclovia, 56% dos segmentos foram

by

incorporados a categoria razodvel, enquanto 34% foram atribuidos a
categoria bom, com 10% dos segmentos de infraestrutura cicloviaria
considerados ruins. O Mapa 26 apresenta a espacializacao do referido
atributo, considerando a malha cicloviaria de Boa Vista.

Figura 56: Percentual de segmentos atrelados a condicdo das ciclovias.
100

80

60 56%
40 34%

20 10%

Razodvel Bom Ruim

Fonte: Certare, 2024.
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Largura da ciclovia

A largura da ciclovia foi obtida através de medic¢des realizadas em campo,
sendo considerado unicamente o comprimento associado a pintura de
demarcacdo da ciclovia. Nesse contexto, quanto a largura dos segmentos de
infraestrutura cicloviaria analisados, identificou-se que 51,31% destes
possuem largura entre 1 e 2 metros, com inclusdo do limite superior do
intervalo [1,2], ou seja, ciclovias com largura de 2 metros figuram nesta
categoria, enquanto 48,64% entre 2 e 3 metros, excluindo-se o limite inferior
dointervalo (2,3]. O Mapa 27 apresenta a espacializacdo do referido atributo,
considerando a malha cicloviaria de Boa Vista.

Neste, é possivel observar trechos de infraestrutura ciclovidria, como o
observado na Av. Capitdo Ene Garcés, com largura associada entre 1 e 2
metros, bem como trechos entre 2 e 3 metros, como se observa na Av.
Capitao Julio Bezerra, tal como apresentado nas Figuras que se seguem. Vale
ressaltar que, de acordo com o inventario realizado, em locais com 0 mesmo
padrao urbanistico de implementacdo de ciclovias nem sempre se observam
as mesmas dimensdes de infraestrutura cicloviaria, é o caso, por exemplo,

das Avenidas Felinto Barbosa Monteiro e Ville Roy.

Figura 57: Largura associada a infraestrutura cicloviaria.
Menor que 1 metro
0,04%

Entre 2 e 3 metros
48,95% Entre 1 e 2 metros
51,01%

Fonte: Certare, 2024.
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Fone: Certare, 2024.

Figura 59: Exemplo de ciclovia entre 2 e 3 metros.
3 f—u‘ﬂ-

Fonte: Certare, 2024.
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Presenca de obstaculos na ciclovia

Quanto a presenca de obstaculos na ciclovia, vale ressaltar, a priori, que
foram considerados obstaculos elementos de mobiliario e outros elementos
posicionados de forma incorreta, que, por conseguinte, pudessem prejudicar
o fluxo de ciclistas. Ademais, também se considerou como um obstaculo a
fluidez do trafego de ciclistas a existéncia de locais com depdsito excessivo
de entulhos ou lixo. A Figura que se segue exemplifica a definicao
supracitado na cidade de Boa Vista.

Figura 60: Exemplo de obstaculo na ciclovia.

v ”

Fonte: Certare, 2024.

Nesse sentido, identificou-se que 99,7% dos segmentos observados nao
possuiam obstaculos. O Mapa 28 apresenta a espacializacdo do referido
atributo, considerando a malha cicloviaria de Boa Vista.
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Figura 61: Percentual associado a presenca de obstaculos na ciclovia.

Presente
0.3%

Ausente
99.7%

Fonte: Certare, 2024
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2.4.4 Resultados do inventario de infraestrutura rodoviaria

O inventario de infraestrutura rodoviaria categorizou as vias de acordo com
16 categorias distintas, a saber: uso do solo, condi¢ao do pavimento, tipo de
pavimento, condi¢cdo de sinaliza¢ao horizontal, condicdo de sinalizacao
vertical, nUumero de faixas, presenca de canteiro central, presenca de faixa
exclusiva, presenca de acostamento, arborizacao, presenca de obstaculo na
calcada, condicdo da «calcada, largura da calcada, presenca de
estacionamento do tipo Zona Azul, presenca de estacionamento
regulamentado, existéncia de locais de carga e descarga. Ressalta-se que as
imagens apresentadas nos topicos subsequentes decorrem do inventario
realizado.

Uso do solo

Quanto as tipologias de uso do solo identificadas no inventario realizado,
observou-se que 31% dos solos observados atrelam-se a servicos ou
comércio, com 24% correspondentes a vazios urbanos, 27% classificados
como de uso misto e 14% como residenciais. O Mapa 29 apresenta a
espacializacdo do referido atributo, considerando a malha rodoviaria de Boa
Vista.

Neste, € possivel perceber uma maior concentracdao de solo industrial
préoximo ao Distrito Industrial de Boa Vista, enquanto percebe-se uma maior
congregacao de solo atrelado a tipologia institucional na regido central do
referido municipio. Ademais, no tocante aos vazios urbanos, nota-se uma
presenca mais proeminente desta tipologia de uso do solo nas denominadas
franjas urbanas do municipio, ao longo, notadamente, de rodovias como a
BR-174, BR-401 e RR-205. E vélido ressaltar que, com relacdo ao solo
destinado a servicos ou comércios, este apresenta-se de forma mais dispersa
ao longo do municipio. Apesar nisso, é possivel perceber uma tendéncia de
ocupacao destes equipamentos urbanos nas regides central e oeste de Boa
Vista de acordo com o inventario realizado.
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Figura 62: Tipologias de uso do solo inventariadas.
100

80
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40 o,
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Servigos/comércio Misto Vazio urbano  Residencial Institucional Industrial

Fonte: Certare, 2024.

Condi¢do do pavimento

Com relagdo a condicdo do pavimento, observou-se que, em sua maioria
(70%), estes classificam-se como bons, com 25% dos trechos sendo
classificados com razoaveis e apenas 5% como ruins. O Mapa 33 apresenta a
espacializacdo do referido atributo, considerando a malha rodoviaria de Boa
Vista.

Figura 63: Condicao do pavimento inventariado.
Bom 70%
Razodvel 25%

Ruim 5%

0 20 40 60 80

Fonte: Certare, 2024.

A Tabela que se segue apresenta o detalhamento das categorias
supracitadas para o referido atributo.

Tabela 9: Descri¢do das categorias de condi¢do do pavimento.

Categoria Descricao

Pavimento apresenta conforto de rolamento satisfatério aos

Bom condutores e ndo possui patologias na superficie, de modo que o
fluxo sobre ele é totalmente agradavel.

Pavimento apresenta patologias superficiais visiveis, mas ndo

Razodvel ) _ ;
danificam a qualidade do conforto do fluxo de veiculos.

17
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“Pavimento n&o oferece conforto ao condutor e apresenta grande
Ruim quantidade de defeitos, podendo atrapalhar severamente o fluxo
de veiculos.

Fonte: Certare, 2024.

As Figuras a seguir exemplificam as categorias relativas as condicdes do
pavimento na cidade de Boa Vista.

Figura 64: Exemplo de pavimento em boas condicdes.

Fonte: Certare, 2024.
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Figura 65: Exemplo de pavimento em condi¢bes razoaveis.

Fonte: Certare, 2024.

Figura 66: Exemplo de pavimento em condi¢des ruins.
\ i

Fonte: Certare, 2024.
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Tipo de pavimento

Em se tratando do tipo de pavimento, apreende-se que a quase totalidade
dos trechos é composta por asfalto (99,25%), sendo inferior a 1% a
guantidade de trechos atrelados as tipologias calcamento, concreto e leito
natural. O Mapa 37 apresenta a espacializacdo do referido atributo,

considerando a malha rodoviaria de Boa Vista.

Vale ressaltar que, de acordo com o referido mapa, o trecho em concreto
localiza-se sobre a Ponte dos Macuxis, na BR-401.

Figura 67: Trecho de concreto sobre a Ponte dos Macuxis.

Fonte: Certare, 2024.

Ademais, o trecho em leito natural foi observado em um segmento da Av.
Dom Aparecido José Dias, localizada no bairro Jodo de Barro.
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Figura 68: Trecho em leito natural na Av. Dom Aparecido José Dias.

Fonte: Certare, 2024.

Outrossim, percebe-se um trecho em calgamento na Rua das Andorinhas,
localizada no bairro Mecejana.
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Fonte: Certare, 2024.

Figura 70: Tipo de pavimento inventariado.

oo 99,25%

80
60
40

20
0,58% 011% 0,06%

Asfalto Concreto Leito natural Calgamento

Fonte: Certare, 2024.

Condic¢do da sinaliza¢do horizontal

No tocante a condi¢do de sinalizacao horizontal, considerada exclusivamente
em trechos com pavimentacdo asfaltica, observou-se que grande parte dos
trechos foi categorizada como médio (47%), sendo equivalente a 2% o
numero de trechos em que ndo se observou sinaliza¢gdo horizontal. O Mapa
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38 apresenta a espacializacao do referido atributo, considerando a malha

rodoviaria de Boa Vista.

Figura 71: Condi¢do da sinalizagdo horizontal.

47%

Razodvel
Bom
Ruim

Inexistente

0 20 40 60 80

Fonte: Certare, 2024.

A Tabela que se segue apresenta o detalhamento das categorias

supracitadas para o referido atributo.

Tabela 10: Descri¢do das categorias de condicao da sinalizagao horizontal.

Categoria Descricao

Pintura ndo apresenta nenhum desgaste e nenhuma dificuldade

Bom o . ~
na visualiza¢do das informacgdes.

Pintura apresenta desgaste e alguns trechos sem preenchimento,
Razoavel  gerando ligeiras dificuldades na visualiza¢do das informagdes e

legendas.

Pintura majoritariamente apagada e desgastada, impossibilitando

Ruim o . .
a visualizacdo dos limites de faixas e legendas.

Fonte: Certare, 2024.

As Figuras a seguir exemplificam as categorias relativas as condi¢des da

sinalizacdo horizontal na cidade de Boa Vista.
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Fonte: Certare, 2024.

Figura 73: Exemplo de sinalizacdo horizontal em condi¢bes razoaveis.

Fonte: Certare, 2024.
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Figura 74: Exemplo de sinalizacdo horizontal em condicées ruins.

Fonte: Certare, 2024.

Condig¢do da sinalizagdo vertical

Inicialmente, é valido destacar, como mencionado anteriormente, que, para
os fins deste inventario, foram consideradas sinaliza¢gdes verticais indicativas,
de regulamentacao e de adverténcia. Assim, no tocante a condicdo de
sinalizacdo vertical, observou-se que em 75,2% da sinalizacdo vertical dos
trechos inventariados foi considerada razoavel. O Mapa 42 apresenta a
espacializacdo do referido atributo, considerando a malha rodoviaria de Boa
Vista.
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Figura 75: Condicao da sinalizagao vertical.

Razoavel

Bom

Ruim

0 20 40 60 80

Fonte: Certare, 2024.

A Tabela que se segue apresenta o detalhamento das categorias
supracitadas para o referido atributo.

Tabela 11: Descri¢cdo das categorias de condi¢ao do pavimento.

Categoria  Descricao

Placas apresentam nitidez na visualiza¢do das informacdes, sem

=2l danos, e colunas estdo eretas sem nenhum tipo de deformacao.
Vel Placas apresentam pequenos danos e deformagdo, com
Razoave visibilidade pouco afetada e colunas deformadas.
Placas danificadas, quebradas, desgastadas ou rasuradas com
Ruim sua visibilidade bastante afetada e colunas tortas ou em iminéncia

de rompimento.
Fonte: Certare, 2024.

As Figuras a seguir exemplificam as categorias relativas as condi¢bes da
sinalizacdo vertical na cidade de Boa Vista.
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Figura 76: Exemplo de sinalizacdo vertical em boas condi¢des.

Fonte: Certare, 2024.

Figura 77: Exemplo de sinalizacdo vertical em condi¢des razoa
3 v .

veis.

N
= -

Fonte: Certare, 2024.
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Fonte: Certare, 2024.

NUmero de faixas

Em se tratando do numero de faixas por sentido de trafego, percebeu-se que
a maior parte das vias inventariadas (61,63%) possui duas faixas, sendo
equivalente a 24,52% o numero de trechos com apenas 1 faixa e a 12,03% o
numero de trechos com 3 faixas. O Mapa 49 apresenta a espacializacdo do
referido atributo, considerando a malha rodoviaria de Boa Vista. No Mapa é
possivel perceber a existéncia de trechos com 4 e 5 faixas. As Figuras que se
seguem exemplificam esta ocorréncia em um segmento da Av. Mario
Homem de Melo (4 faixas) e da Praca do Centro Civico (5 faixas).
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Figura 79: 4 faixas na Av. Mario Homem de Melo.

Fonte: Certare, 2024.

Figura 80: 5 faixas na Praca do Centro Civico.

e _cind PSR Y
. 1?#:‘
. . MK

- .

Fonte: Certare, 2024.
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Figura 81: NUmero de faixas nas vias inventariadas.
100

80

61,6%

60

40

20 12,03%

1,74% 0,07%

Fonte: Certare, 2024.

Presenca de canteiro central

De acordo com o Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), define-se como canteiro
central o obstaculo fisico construido como separador de duas pistas de
rolamento. Nesse sentido, com rela¢do a presenca de canteiro central nas
vias inventariadas, percebeu-se a presenca de canteiro central em 61% dos
trechos, sendo equivalente a 39% o percentual de trechos sem canteiro
central. O Mapa 50 apresenta a espacializagdo do referido atributo,
considerando a malha rodovidria de Boa Vista. A Figura que se segue
exemplifica a ocorréncia do referido atributo na Av. Carlos Pereira de Melo.
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Figura 82: Presenca de canteiro central na Av. Carlos Pereira de Melo.

Fonte: Certare, 2024.

Figura 83: Presenca de canteiro central nas vias inventariadas.

Ausente
39%

Presente
61%

Fonte: Certare, 2024.

Presenca de faixa exclusiva para onibus

No tocante a presenca de faixa exclusiva nas vias inventariadas, nota-se que
a quase totalidade dos trechos (99%) nao possui faixas exclusivas. O Mapa
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51 apresenta a espacializagao do referido atributo, considerando a malha
rodoviaria de Boa Vista. Neste, é possivel perceber a presenca de trechos
com faixas exclusivas para 6nibus na Av. Capitdo Ene Garcez, na Av. Mario
Homem de Melo e na Av. Silvio Botelho, conforme apresentado nas figuras
que se seguem.

Figura 84: Presenca de faixa exclusiva nas vias inventariadas.
Presente
1%

Ausente
99%
Fonte: Certare, 2024.
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02. Pesquisas finalizadas

Figura 85: Presenca de faixa exclusiva em trecho da Av. Capitdo Ene Garcez.

Fonte: Certare, 2024.

Figura 86: Presenca de faixa exclusiva em trecho da Av. Mario Homem de Melo.

Fonte: Certare, 2024.
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Figura 87: Presenca de faixa exclusiva em trecho da Av. Silvio Botelho.

Fonte: Certare, 2024.

Presenca de acostamento

O Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito, elaborado pelo Conselho
Nacional de Transito (CONTRAN), em seu quarto volume, conceitua e delimita
a implementacao de linhas de bordo em vias urbanas e rodovias. Nesse
interim, o referido manual define que a linha de bordo delimita, através de
linha continua, a parte da pista destinada ao deslocamento dos veiculos,
estabelecendo seus limites laterais, sendo recomendada, dentre outras
situa¢gdes, quando o acostamento ndo for pavimentado ou quando for
pavimentado e de cor semelhante a superficie de rolamento, bem como em
vias sem guia. Sendo assim, o entendimento para a verificacdo da presenca
de acostamento nas vias inventariadas baseou-se no entendimento de que
a presenca de linhas de bordo na via implica, necessariamente, na presenca
de acostamento nestas.
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No entanto, considerando o disposto no Cédigo de Transito Brasileiro (CTB)
em seu Anexo |, que trata dos conceitos e defini¢cBes, define-se acostamento
como a parte da via diferenciada da pista de rolamento destinada a parada
ou estacionamento de veiculos, em caso de emergéncia, e a circulacdo de
pedestres e bicicletas, quando nao houver local apropriado para esse fim.

Portanto, em complemento ao que foi exposto no paragrafo anterior,
consolida-se o entendimento, para os fins deste plano, de que a presenca de
acostamento em Boa Vista é diminuta em vias urbanas, sendo mais comum
nesta tipologia de via a presenca de delimitacdes voltadas ao
estacionamento em locais publicos, sendo mais proeminente em rodovias
atreladas ao referido municipio. Diante disso, foi observada a presenca de
acostamento em rodovias como a BR-174 e a BR-401.

Figura 88: Presenca de acostamento em trecho da BR-174.

Fonte: Certare, 2024.

Nesse contexto, com relagdo a presenca de acostamento nas vias
inventariadas, nota-se que 79% dos trechos inventariados ndo possui
acostamento, sendo equivalente a 21% o percentual de trechos com
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acostamento. O Mapa 52 apresenta a espacializa¢do do referido atributo,
considerando a malha rodoviaria de Boa Vista.

Figura 89: Presenca de acostamento nas vias inventariadas.

Presente
21%

Ausente
79%

Fonte: Certare, 2024.

Arboriza¢do

Com relacdo a arborizacao das vias inventariadas, nota-se que 42% dos
trechos inventariados ndao sdo arborizados, sendo equivalente a 58% o
percentual de trechos com arborizacdo. O Mapa 54 apresenta a
espacializacdo do referido atributo, considerando a malha rodoviaria de Boa
Vista.

Figura 90: Presenca de arboriza¢do nas vias inventariadas.

Ausente
42%

Presente
58%

Fonte: Certare, 2024.
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Presenca de obstaculos na calcada

Inicialmente, é valido ressaltar que foram considerados obstaculos na
calcada ndo somente elementos estruturais fixos, como também elementos
de mobiliario urbano, tais como arvores, arbustos e outros elementos
posicionados de forma incorreta, prejudicando o fluxo de pedestres.
Ademais, também se consideraram obstaculos na cal¢ada locais onde se
observou um depdésito excessivo de entulhos ou lixo, tal como apresentado
na Figura a seguir, que exemplifica a realidade observada em Boa Vista.

Figura 91: Exemplo da presenca de obstaculos nas calcadas.

.g“

Fonte: Certare, 2024.

Sendo assim, em se tratando da presenca de obstaculos nas calcadas das
vias inventariadas, nota-se, inicialmente, que 33% dos trechos de vias
inventariados nao possuem calcadas. Nos trechos onde verifica-se a
presenca de cal¢cadas, nota-se a presenca de obstaculos em 12% dos casos,
sendo equivalente a 55% o percentual de trechos onde esta condi¢do ndo é
verificada. O Mapa 58 apresenta a espacializacdao do referido atributo,
considerando a malha rodoviaria de Boa Vista. Ressalta-se que o inventario
considerou trechos homogéneos, de 10 em 10 metros. Nesse contexto, a
representacdo espacial, ainda que pontual, reflete-se em todo o segmento,
devido, notadamente, a metodologia adotada.
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Figura 92: Presenca de obstaculos nas calcadas.

Ausente 55%

Inexistente

Presente

0 20 40 60 80

Fonte: Certare, 2024.

Condicdo da calgada

A Tabela que se segue detalha os niveis associados ao atributo condi¢do da

calcada.

Tabela 12: Descri¢cdo das categorias de condicao do pavimento.

Categoria Descricao

Conforto satisfatério aos pedestres, bom estado de conservacao

Bom e ndo possui patologias na superficie nem a presenca de desniveis
Razoavel Patologias superficiais visiveis, mas que ndo prejudicam a

azoave qualidade do conforto do fluxo de pedestres

RUIM Nao oferece conforto ao pedestre e apresenta grande

quantidade/severidade de defeitos
Fonte: Certare, 2024.

As Figuras a seguir exemplificam as categorias relativas as condicdes da

calcada na cidade de Boa Vista.
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Figura 93: Exemplo de calcadas em boas condi¢des.

Fonte: Certare, 2024.

Figura 94: Exemplo de calcadas razoaveis.

Fonte: Certare, 2024.
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Fonte: Certare, 2024.

Em se tratando da condicdo das calcadas, nota-se que, em sua maioria, estas
sdo categorizadas como boas (35%) ou razoaveis (27%), sendo de apenas 4%
o percentual de calcadas classificadas como ruins. O Mapa 62 apresenta a
espacializacdo do referido atributo, considerando a malha rodoviaria de Boa

Vista.

Figura 96: Condicao das calcadas.

Bom | 35%
Inexistente 33%
Razodvel 27%
Ruim 4%
0 20 40 60 80

Fonte: Certare, 2024.
Largura da calgada

Com relacao a largura das calgadas, apenas 1% destas possui largura inferior
a 1 metro, tendo a maioria das cal¢adas (52%) largura entre 1 e 2 metros. O
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Mapa 66 apresenta a espacializacdo do referido atributo, considerando a
malha rodoviaria de Boa Vista.

Figura 97: Largura das calcadas.
100

80
60
40

20

>Im/<2m Inexistente >2m <Im

Fonte: Certare, 2024.

Estacionamento Zona Azul

Com relacdo a existéncia de estacionamentos do tipo Zona Azul,
consideraram-se locais com a presenca de sinalizacdo vinculada a esta
tipologia de estacionamento, apesar do conhecimento de que atualmente
em Boa Vista esta tipologia de estacionamento ndo se encontra em
funcionamento em nenhum ponto da cidade. Assim, percebe-se que a quase
totalidade dos trechos inventariados (99,7%) nao possui esta tipologia de
estacionamento. O Mapa 70 apresenta a espacializacao do referido atributo,
considerando a malha rodoviaria de Boa Vista. A Figura que se segue
exemplifica a existéncia dos referidos locais em Boa Vista, através de um
trecho da Avenida Silvio Botelho.
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Figura 98: Estacionamento rotativo pago em Boa Vista.

Fonte: Certare, 2024.

Figura 99: Presenca de estacionamento Zona Azul.

Presente
0.3%

Ausente
99.7%
Fonte: Certare, 2024.
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Estacionamento Regulamentado

Vale ressaltar inicialmente que o critério associado a caracterizacdao do
estacionamento como regulamentado baseou-se na identificacdo de
sinalizacdo vertical e/ou horizontal associada a permissibilidade de
estacionamento em determinada regido da cidade. Nesse interim, com
relacdo a existéncia de estacionamentos regulamentados, percebe-se que
grande parte dos segmentos inventariados (88%) ndo possui esta tipologia
de estacionamento, sendo equivalente a 12% o percentual de segmentos
onde observa-se, mediante o critério anteriormente apresentado,
estacionamentos regulamentados. O Mapa 72 apresenta a espacializa¢do do
referido atributo, considerando a malha rodoviaria de Boa Vista

Figura 100: Presenca de estacionamento regulamentado.

Presente
12%

Ausente
88%
Fonte: Certare, 2024.

Carga e Descarga

Com rela¢do ao atributo carga e descarga, que se refere a existéncia de locais
regulamentados para o referido fim, ndo se verificou ao longo das vias
inventariadas nenhum local regulamentado associado ao atributo
supracitado, sendo unicamente identificados pontos de ocorréncia de carga
proximos a comércios distribuidos ao longo da cidade.
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Ressalta-se que de acordo com a Lei n° 2640 de 05 de agosto de 2024, o
proprietario ou responsavel pelo estabelecimento ndo podera, em hipdtese
alguma, sinalizar o local para carga e descarga em vias publicas sem
autorizacao da Prefeitura Municipal no eixo comercial e de servicos da
cidade. O Mapa 76 apresenta a espacializacdo do referido atributo,
considerando a malha rodoviaria de Boa Vista.

Figura 101: Presenca de locais regulamentados de carga e descarga.

Ausente
100%

Fonte: Certare, 2024.
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